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Gennemfgrelsesforordning 2177/2017 om jernbanerelaterede servicefaciliteter -
DSB's servicefacilitetsbeskrivelse

0. Resume

Jernbanenavnet (JBN) indledte i 2020 tilsyn med DSB'’s overholdelse af kravene i
gennemfgrelsesforordning 2017/2177 om jernbanerelaterede servicefaciliteter
(gennemfgrelsesforordningen) vedrgrende offentligggrelse af servicefacilitetsbeskrivelser,
m.v.

Senest har DSB den 26. september 2022 fremsendt udkast til servicefacilitetsbeskrivelse, jf.
BILAG 1.

JBN’s bemaerkninger til servicefacilitetsbeskrivelsen, herunder i forhold til hvilke af
faciliteterne, der aktuelt er omfattet af kravene i gennemfgrelsesforordningen,
jernbanevirksomhedernes adgang til faciliteter beliggende pd DSB’s private spor, m.v.,
fremgar af afsnit 3, nedenfor, hvortil henvises.

DSB har i servicefacilitetsbeskrivelsens afsnit 2.2 angivet frister for DSB’s besvarelser af
anmodninger om henholdsvis benyttelsesaftaler, adgangskontrakter, anmodninger om
kapacitet for kommende kgreplansdr samt ad hoc-anmodninger om kapacitet (fristerne er
gengivet i afsnit 3 nedenfor).

JBN tiltraeder hermed disse frister efter gennemfgrelsesforordningens artikel 9, stk. 1-4.

DSB anmodes om senest fredag den 14. oktober 2022 at fremsende bekrzeftelse pa, at
servicefacilitetsbeskrivelsen er offentliggjort, at de i servicefacilitetsbeskrivelsen anfgrte
procedurer, frister og gvrige vilkar er tradt i kraft, samt at link til servicefacilitetsbeskrivelsen
er fremsendt til Banedanmark til brug for netredeggrelsen.

Sagen er behandlet pa Jernbanensevnets mgde den 15. september 2022.
I sagens behandling har deltaget:
Naevnsformand: Dommer Lene Sigvardt.

Neevnsmedlemmer: Vicedirektgr Jacob Schaumburg-Miller; professor Bjarne
Kjeaer Ersbgll; professor Per Baltzer Overgaard; professor Birgit Liin; centerleder
Henrik Sylvan og professor Lars Peter Raahave @sterdal.
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1. Sagsfremstilling

Den 17. februar 2020 indledte Jernbanenaevnet (JBN) tilsyn med DSB’s overholdelse af
kravene i gennemfgrelsesforordning 2017/2177 om jernbanerelaterede servicefaciliteter
(gennemfgrelsesforordningen) vedrgrende offentligggrelse af servicefacilitetsbeskrivelser for
DSB's vedligeholdelsesfaciliteter, forsyningsanlaeg og klarggringsanlaeg (produktionsvendte
servicefaciliteter).

Den 20. marts 2020 fremsendte DSB bl.a.:

- En oversigt over DSB's forsyningsanleeg og klargoringsanlaeg med angivelse af
serviceydelser i hver enkelt af disse. Ifglge oversigten r&der DSB over i alt 15
forsyningsanlaeg i henholdsvis Alborg, Arhus, Struer, Padborg, Senderborg, Esbjerg,
Odense, Nykgbing F, Naestved, Kalundborg, Kgbenhavn SV, Kgbenhavn @, Helsingar.
Endvidere fremgar det, at DSB rader over 2 klarggringsanlaeg i henholdsvis
Kgbenhavn V (KGC) og Kastrup (KAC). P38 de naevnte faciliteter findes faciliteter i
form af vandskabe, faekaliepumper, feekaliestandere, vandseparatorer,
handvaskeskabe, sandanlaeg, olieudlevering, smgreolie, klosettammere og
kamerafunktioner.

- En oversigt over DSB’s veerkstedsfaciliteter med tilhgrende situationsplaner for hver
enkelt facilitet. Ifglge denne rdder DSB over 4 veerkstedsfaciliteter, herunder i Arhus
(hjulafdrejningsbaenk, vaerksteder til IC3 og IC4 samt spulehal), Fredericia
(veerksteder og vaskehaller), Taastrup (vaerksteder til S-tog, graffitiafrensning og
hjulafdrejningsbeenk), Helgoland (veerksteder til OTU og IR4) og Maskindepot
Godsbanegarden, Otto Busses Vej (vaskehaller, vognvaerksteder og
hjulafdrejningsbaenke).

DSB anmodede den 9. marts 2020 om udsaettelse af fristen for udarbejdelse af
servicefacilitetsbeskrivelse.

Der afholdtes den 28. august 2020 telefonmg@gde mellem sekretariatet og DSB, og
efterfglgende modtog DSB sekretariatets mail af s.d. med link til den feelles europaeiske
portal til servicefaciliteter! samt link til den af Rail Net Europe (RNE) udarbejdede skabelon til
brug for udarbejdelse af servicefacilitetsbeskrivelse?.

Herefter anmodede DSB den 4. september og den 5. november 2020 samt den 13. januar
2021 om yderligere udsaettelser af fristen for udarbejdelse af servicefacilitetsbeskrivelser.

Den 2. marts 2021 fremsendte DSB et link til den fgrste udgave af
servicefacilitetsbeskrivelsen, som var offentliggjort pd8 DSB’s hjemmeside.

Efter gennemgang heraf meddelte sekretariatet ved mail af 7. april 2021 til DSB bl.a:

”

! https://railfacilitiesportal.eu/

2 https://rne.eu/wp-
content/uploads/Common_template for service facility information clean.pdf
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Servicefacilitetsbeskrivelserne ses umiddelbart bl.a. at have fglgende
udest8ender, idet der nedenfor henvises til de enkelte litra under
gennemfgrelsesforordningens artikel 4:

1. Det oplyses ikke for nogen af servicefaciliteterne, hvorvidt egen levering er
mulig og betingelserne herfor, men kun at aftale kan indg8s herom (litra e). Det
bgr praciseres, hvilke former for egen levering, dvs. typisk h8ndtering af
togenes s8kaldt almindelige funktioner, jernbanevirksomhederne er berettigede
til at foretage, n8r de befinder sig p8 den enkelte servicefacilitets omrdde. Hvis
der er nogen betingelser fra DSB’s side knyttet til jernbanevirksomhedernes
egen levering, bor dette ogs8 praeciseres.

2. Det oplyses, at en ansgger skal kontakte DSB for at indg8 en aftale, men der
fremgé8r ikke frister for indgivelse af ansggninger eller for DSB’s behandling af
ansggningerne (litra f). Naevnet skal p§ et senere tidspunkt treeffe afgorelse om
sidstnaevnte frist, jf. artikel 9, stk. 1.

3. Der oplyses ikke om koordineringsproceduren for, hvordan uforenelige
ansggninger begge vil blive forsggt tilgodeset (litra k). Medmindre DSB aldrig
oplever at modtage uforenelige ansggninger, skal en koordineringsprocedure
beskrives, ligesom der skal angives kriterier for prioritering mellem uforenelige
ansggninger (se art. 11).

4. Der angives ikke oplysninger om afgifter (takster) for adgang til servicefaciliteter
og for brug af tjenesteydelser (litra m). Hvis det eventuelt for visse
serviceydelser er vanskeligt p8 forh8nd at fastsaette bestemte takster, fordi
tidsforbruget kan variere, kan der alternativt angives en takst pr. medg8et
tidsenhed for de p8geeldende ydelser.

5. Det angives ikke, hvorvidt der er rabatordninger (litra n).”

Den 20. maj 2021 fremsendte DSB DSB’s opdaterede servicefacilitetsbeskrivelse, hvorefter
sekretariatet ved mail af 16. juni 2021 foreslog et mgde til dreftelse af bl.a. spgrgsmalet om
opfyldelse af kravet vedrgrende oplysning om priser, m.v.

Ved mails af 20. juli, 3. september, 4. november og 10. december 2021 anmodede DSB om
yderligere udsaettelser, idet DSB arbejdede med opdateringer af
servicefacilitetsbeskrivelserne.

Herefter anmodede sekretariatet ved mail af 16. december 2021 til DSB om offentligggrelse
af en opdateret version af servicefacilitetsbeskrivelsen senest 15. marts 2022.

Den 20. april 2022 afholdtes online mgde mellem DSB og sekretariatet. Det drgftedes bl.a.,
at DSB's standard adgangskontrakt, som skal underskrives af jernbanevirksomhederne for at
opna adgang, indeholdt bestemmelser vedrgrende eventuelt erstatningsansvar, som i
vaesentlig grad ville kunne forrykke den ansvarsfordeling, som fglger af almindelige
erstatningsretlige principper. Det drejede sig dels om en bestemmelse om begraensning af
DSB'’s erstatningsansvar til 1 mio. pr. haendelse og dernaest en bestemmelse, hvorefter DSB
skulle holdes skadeslgs for erstatningsansvar overfor 3.-mand p& mere end det naevnte
belgb. Sekretariatet bemaerkede, at DSB i forbindelse med en tidligere tilsynssag var blevet
anmodet om at lade de naevnte bestemmelser udga af standardkontrakten, jf. JBN's
tilsynsbrev af 16. maj 20183.

Sekretariatet opfordrede pa denne baggrund ved mail af 26. april 2022 DSB til at lade
fornaevnte ansvarsbestemmelser udgad af adgangskontrakten.

3 5ag IN36-0004, som vedrgrte Arriva Tog A/S’ brug af DSB'’s hjulafdrejningsbaenk i
Arhus.
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DSB fremsendte den 10. maj 2022 en opdateret servicefacilitetsbeskrivelse, som blev drgftet
pa online mgde med sekretariatet den 11. maj 2022. P& mgdet gav DSB udtryk for, at DSB’s
vaerkstedsfaciliteter, bortset fra hjulafdrejningsbzenkene, dvs. vaerkstedsfaciliteterne til IC3
og IC4 tog er "specifikt tilpasset typer af rullende materiel, der kreever specifikke faciliteter”
og dermed undtaget fra modtagepligten, jf. direktiv 2012/34, bilag II, punkt 2, litra e. Med
henblik pa afklaring af dette fortolkningsspgrgsmal blev det aftalt dels, at sekretariatet ville
rette henvendelse til de gvrige europaeiske jernbaneregulatorer i de andre EU-lande med
anmodning om orientering om deres eventuelle praksis vedrgrende
undtagelsesbestemmelsen og dernzest blev det aftalt, at DSB fik mulighed for at fremsende
et notat med DSB’s naermere bemaerkninger herom. Dernaest aftaltes det pa mgdet, at der i
servicefacilitetsbeskrivelsen for forsyningsanlaeggene skulle tilfgjes mere praecise oplysninger
om serviceydelserne pa de enkelte anlaeg.

Ved DSB’s mail af 20. maj 2022 fremsendte DSB fglgende dokumenter, som ligeledes var
uploadet p& DSB.dk:

- Opdaterede servicefacilitetsbeskrivelser, som bl.a. var blevet tilfgjet mere
detaljerede oplysninger om serviceydelserne pa de enkelte forsyningsanlaeg.

- DSB'’s fglgebrev af 20. maj 2022 til servicefacilitetsbeskrivelsen.

- Revideret standard adgangskontrakt for benyttelse af DSB’s spor, hvor de oven for
omtalte bestemmelser om ansvarsbegraensning nu er udgdet, jf. BILAG 2.

- Standard aftale om benyttelse af DSB’s klarggringsanlaeg, jf. BILAG 3.

- Standard aftale om benyttelse af DSB’s vaskeanlaeg, jf. BILAG 4.

- Standard aftale om benyttelse af DSB’s olieforsyningsanlaeg, jf. BILAG 5.

I DSB'’s fglgebrev af 20. maj til servicefacilitetsbeskrivelsen er det bl.a. anfgrt:

“DSB’s pligt til som operatgr af servicefaciliteter at udarbejde
servicefacilitetsbeskrivelse falger af gennemfgrelsesforordning 2017/2177, der er
udstedt under henvisning til direktiv 2012/34.

Det er neermere defineret i direktivets bilag II, punkt 2, hvilke faciliteter, der er
“servicefaciliteter” og dermed skal indg8 i servicefacilitetsbeskrivelsen.

Efter bilag II, punkt 2, litra e, er bl.a. "vedligeholdelsesfaciliteter, med undtagelse af
omfattende vedligeholdelsesfaciliteter beregnet til hgjhastighedstog eller andre typer
af rullende materiel, der kreever specifikke faciliteter” servicefaciliteter.

DSB har i overensstemmelse hermed ikke medtaget de af DSB’s veerksteder og gvrige
vedligeholdelsesfaciliteter, der er beregnet til typer af rullende materiel, der kraever

specifikke faciliteter, i DSB’s servicefacilitetsbeskrivelser.

Det er DSB’s opfattelse, at s§vel ordlyden af litra e som de danske lovforarbejder
stgtter DSB’s vurdering heraf, jf. nedenfor.

Om de undtagne faciliteter
DSB’s veaerkstedsfaciliteter, bortset fra hjulafdrejningsbaenkene, er specifikt tilpasset
bestemte typer af rullende materiel. Veerkstederne er sdledes indrettet og forsynet

med den forngdne “infrastruktur” i form af eksempelvis:

e Lgfteudstyr
e Tagadgang
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o Trykluft

e Ventilation (udsugning af udstgdning fra dieselmotorer)
e Perronhgjde og bredde

e Udstyr placeret i undervognsgrav

e Platforme og lifte til vedligeholdelse af fronter

Alle ovenst8ende faciliteter er indrettet specifikt til hver sin materieltype, for at sikre
arbejdsmiljoet og sikkerheden, nr materiellet skal vedligeholdes, og vil ikke uden
vaesentlige aendringer kunne anvendes af andre materieltyper end dem, de er indrettet
til. IC3 og IC4 kan s8ledes udelukkende vedligeholdes p& hver deres facilitet i Arhus;
Oresundstog og IR4 tilsvarende p§ Helgoland; DSB’s elektriske lokomotiver p§ Otto
Busses Vej og S-tog p§ veerkstedet i Haje Taastrup.

Hjulafdrejningsbaenkene er i modsaetning hertil universelle i den forstand, at de kan
anvendes til gaengse materieltyper uden nogen andringer.

Om undtagelsen af faciliteter og jernbaneloven

Den danske jernbanelov, der bl.a. implementerer dele af direktiv 2012/34 i dansk ret,
indeholder i § 5, stk. 3, folgende bestemmelse:

“Forvaltere af jernbanerelaterede servicefaciliteter tildeler uden
forskelsbehandling og mod betaling jernbanevirksomheder betjeningskapacitet
til de p8gaeldende faciliteter og deri leverede ydelser.”

Af de specielle lovbemaerkninger til bestemmelsen fremg8r bl.a. folgende:

“Som noget nyt foresl8s det, som folge af omarbejdningen af 1. jernbanepakke,
at der p§ samme m8de som p4 stationer og kombiterminaler p8 lige og ikke
diskriminerende vilk8r er adgang til jernbanerelaterede servicefaciliteter og til de
ydelser, der leveres i disse faciliteter.

Jernbanerelaterede servicefaciliteter og deri udbudte ydelser omfatter, ud over
stationer og kombiterminaler, gvrige godsterminaler, rangerterraener og
togformeringsfaciliteter, herunder rangeringsfaciliteter og depotspor, andre
tekniske faciliteter, herunder renggrings- og vaskefaciliteter, sg- og
indlandshavnefaciliteter, som er knyttet til jernbaneaktiviteter, hjaelpefaciliteter
samt breendstofp8fyldningsfaciliteter og levering af braendstof i disse faciliteter.

Vedligeholdelsesfaciliteter er ligeledes omfattet af bestemmelsen, dog med
undtagelse af vedligeholdelsesfaciliteter, der er beregnet til typer af rullende
materiel, der kraever specifikke faciliteter. Det vil sige faciliteter, der er specielt
bygget til og begreenset til vedligeholdelse af bestemte typer togsaet. Som
eksempel kan naevnes IC3 klarggringscentre.”

Lovgiver i Danmark har s8ledes aktivt taget stilling til og vurderet, at IC3
klarggringscentre ikke er servicefaciliteter, jf. direktivets bilag II, punkt 2, litra e.
DSB’s gvrige veerksteder og vedligeholdelsesfaciliteter er tilsvarende specielt bygget til
og begraenset til vedligeholdelse af bestemte typer togseet, jf. beskrivelsen af
faciliteterne ovenfor, og dermed tilsvarende ikke servicefaciliteter omfattet af bilagets
punkt 2, litra e.

DSB bemaerker i gvrigt, at IC3 kgrer hos jernbaneoperatorer i s8vel Sverige som
Israel, og at dette ogs§ var tilfaeldet da direktiv 2012 blev implementeret i
jernbaneloven og ovenstdende specielle bemaerkninger skrevet. Det er p4 den
baggrund DSB’s opfattelse, at der ikke kan indfortolkes et krav om, at undtagelsen
alene finder anvendelse, s8fremt alene én operator benytter den type af rullende
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materiel, som faciliteten er specifikt tilpasset til. Et s8dant krav folger i gvrigt heller
ikke af bilag II's ordlyd. ... ”

Efter drgftelse af ordlyden med DSB fremsendte sekretariatet den 30. maj 2022 fglgende
forespgrgsel til jernbaneregulatorerne i de andre EU-lande:

”

We are currently supervising the service facility description of DSB (our incumbent)
and in this connection, DSB has argued, that maintenance facilities that are specific for
a litra type such as IC 3 and IC 4 trains are covered by the exception rule in Annex II,
point 2, litra (e) of Directive 2012/34/EU, which states:

“"Access, including track access, shall be given to the following service facilities, when
they exist, and to the services supplied in these facilities:

(e) Maintenance facilities, with the exception of heavy maintenance facilities dedicated
to high-speed trains or to other types of rolling stock requiring specific facilities.”

We are very interested in hearing if you have had experience dealing with this
exception rule, and in particular:

1. Do you have some general criteria that could help determining when a “heavy
maintenance facility is dedicated to rolling stock requiring specific facilities”?

2. Do you have some examples of rolling stock, which you consider to “require specific
facilities”.

3. Provided you consider a heavy maintenance facility to be covered by the exception
rule in Annex II, point 2, litra (e) because it is dedicated to a specific type of rolling
stock requiring specific facilities and thus exempted - would you then, regardless of
the exception, consider the operator to be obliged to give access to RU’s with exactly
the same type of rolling stock for which the facility is dedicated? ...”

Et uddrag af svarene pa ovennaevnte forespgrgsel er vedhaeftet som BILAG 6, som blev
fremsendt til DSB den 14. juli 2022 med bl.a. fglgende bemaerkninger og anmodninger til
DSB:

“En af forudsaetningerne for, at DSB’s faciliteter kan veere undtagne efter direktivets
bilag II, punkt 2, litra e, er, at der er tale om "omfattende vedligeholdelsesfaciliteter
(heavy maintenance).

Omfattende vedligeholdelse er defineret i direktivets artikel 3, punkt 30, som:

"Arbejde, der ikke udfores rutinemeaessigt som led i den daglige drift
og kreever, at koretgjet tages ud af drift.”

DSB'’s klarggringsfaciliteter samt andre servicefaciliteter og ydelser er i gvrigt
naevnt i bekendtggrelsen om modtagepligt p8 stationer, § 1, stk. 3, 1. pkt., § 6,
stk. 1, og stk. 6.

DSB bedes p& denne baggrund overveje, hvorvidt det fastholdes, at dels
klarggringscentrene og derneest vaerkstedsfaciliteterne er undtagne fra
modtagepligten.
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I det omfang DSB métte fastholde, at visse servicefaciliteter er helt eller delvist
undtagne fra modtagepligten, bedes DSB for hver enkelt af s§danne faciliteter i
givet fald fremsende preecise oplysninger om de enkelte ydelser p8 faciliteterne
samt DSB’s eventuelle supplerende begrundelse for, at der efter DSB’s
opfattelse métte veere tale om undtagelse fra modtagepligten.

Dernaest bemaerkes, at der i DSB’s servicefacilitetsbeskrivelse er naevnt en frist
p8 12 uger for DSB’s behandling af anmodninger om serviceydelser. Som aftalt
med Nicolaj Abroe Moller fremsendes (vedhaeftet) IRG-Rails dokument med
sammenfatning af praksis hos tilsynsorganerne i de gvrige medlemsstater
vedrarende fornaevnte frist. DSB anmodes p8 denne baggrund om at overveje,
hvorvidt svarfristen p§ 12 uger fastholdes.

”

Herefter fremsendte DSB den 12. august 2022 en opdateret servicefacilitetsbeskrivelse samt
brev af s.d. med bl.a. falgende bemaerkninger:

“Om DSB’s klarggringscentre KGC og KAC

DSB finder efter fornyede overvejelser ikke laengere, at DSB’s klarggringscentre (KGC
og KAC) med sikkerhed er undtaget fra modtagepligten, idet der ikke foreg8r
omfattende vedligehold, som defineret i direktiv 2012/34, artikel pkt. 30, p§ centrene.

DSB bemeaerker dog, at forarbejderne til den danske jernbanelov eksplicit naevner, at
“IC3 klargeringscentre” er undtaget fra modtagepligt. N&r der i bekendtgarelsen om
modtagepligt p8 stationer, § 1, stk. 3, 1. pkt., § 6, stk. 1, og stk. 6, henvises til
"klarggringsfaciliteter” er det efter DSB’s opfattelse de faciliteter, som DSB i sin
servicefacilitetsbeskrivelse har oplistet under overskriften “forsynings- og
vaskeanlaeg”. DSB bemaerker s8ledes, at der er forskel p8 det, DSB kalder
klargaringscentre og begrebet “klargoringsfaciliteter”.

Da der er uklarhed mellem den danske implementering og den bagvedliggende
europeeiske regulering, har DSB dog valgt at medtage de to klargoringscentre i
servicefacilitetsbeskrivelsen.

For en ordens skyld bemeerkes dog, at det m3 forventes, at aktorer der sgger om
kapacitet p§ de p8gaeldende centre i vidt omfang vil blive henvist til levedygtige
alternativer i form af klarggringsfaciliteter i Kebenhavnsomrédet, da kapaciteten p8
KGC og KAC i praksis er fuldt udnyttet og begge faciliteter befinder sig p§ DSB’s
private firmaspor, hvor avrige aktgrer ikke selvstaendigt m8 ferdes efter
Trafikstyrelsens praksis.

Om S-togsveerkstedet p§ Depotvej i Taastrup

DSB er blevet opmaerksom p8, at der er anfort en forkert begrundelse for, at S-
togsveerkstedet p8 Depotvej ikke er omfattet af modtagepligten.

Vaerkstedet pd Depotvej indg8r som en del af det samlede S-banesystem, og der
vedligeholdes alene S-tog. Bybaner, herunder S-tog, er efter jernbanelovens § 2, stk.
3, undtaget fra bl.a. bestemmelserne om modtagepligt.

DSB'’s servicefacilitetsbeskrivelse er opdateret, sdledes at det fremgdr, at Depotvej er
undtaget, da det er en bybanefacilitet. DSB har tilsvarende tilfgjet sit seerlige S-togs
malerveerksted, SKB, p§ servicefacilitetsbeskrivelsen med samme undtagelse, da ogsé
denne facilitet alene indg8r som en del af S-banesystemet.
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Eneste undtagelse hertil er hjulafdrejningen p§ Depotvej, der ogs§ benyttes af fjern-
og regionaltog, hvorfor denne facilitet er bibeholdt p§ servicefacilitetsbeskrivelsen.

DSB’s gvrige veerksteder

DSB fastholder, at DSB’s vaerksted i Arhus til IC3 og IC4, DSB’s vaerksted p8 Helgoland
i Kebenhavn til OTU og IR4 samt DSB’s vaerksted p§ Otto Busses Vej i Kebenhavn, er
undtagne fra modtagepligten.

Neevnte veerksteder er, som 0gs8 anfart i DSB’s folgebrev til Jernbanenaevnet af 20.
maj, bortset fra hjuldrejebeenkene, specifikt tilpasset bestemte typer af rullende
materiel. Vaerkstederne er s8ledes indrettet og forsynet med den fornadne
“infrastruktur” til specifikke materieltyper og vil ikke uden vaesentlige eendringer kunne
anvendes af andre materieltyper (litra typer) end dem, indrettet/konfigureret til. Med
“konfigureret” menes, at faciliteterne inkl. mandskab er indrettet p§ udvalgte
specifikke typer rullende materiel. Konfigurationen best8r af falgende elementer:

e El eller diesel: Vaerkstedet er indrettet afhaengigt af, om det er el- eller dieselmateriel,
som h8ndteres p§ veerkstedet. El-materiel vil ikke kunne modtages p§ vaerksteder
uden karestrom, mens dieselmateriel ikke kan modtages p8 el-vaerksteder, da der ikke
er det p§kraevede udstyr til udsugning.

e Indretning af vaerkstedet: Vaerkstedsomr8der er indrettet mhp. specifikke litra typer.
Udsugning, tagadgange, fremmednet (stroam), grav, etc. er unikke for litratyperne og
dermed veerkstederne.

e Aptering og veerktajer: Alle litra i DSB’s togfldde er unikke i den forstand, at de hver
iseer kraever specifikke veerktajer til vedligeholdelsesopgaverne. Det vaere sig b8de
veerktgjer til h8ndtering af togets systemer (Pc’ere etc.), m8levaerktajer etc. og teknisk
lgfteudstyr til eksempelvis motor- eller bogie-skift.

e Mandskab, dokumentation og uddannelse: Der er lokal uddannelse i de specifikke
litratyper, som veaerkstedet eller klarggringen modtager, og mandskab kan ikke uden
videre flyttes rundt til andre lokaliteter med andre litratyper.

e Arbejdsmiljg og sikkerhed: Instruktioner og procedurer er lokalt tilrettet i forhold til de
opgaver, vaerkstedet skal varetage, og modtagelse af nye litratyper vil forudseette en
revision af alle de lokale procedurer.

Samlet medfgrer dette, at ovennaevnte vedligeholdelsesfaciliteter/vaerksteder er
beregnet til typer af rullende materiel, der kreever specifikke faciliteter, jf. direktiv
2012/34, bilag II, pkt. 2, litra e.

Neevnet anforer, at en forudsaetning for, at DSB’s faciliteter kan veere undtagne efter
bilag II, pkt. 2, litra e, er, at der er tale om "omfattende vedligeholdelsesfaciliteter
(heavy maintenance)”.

For s8 vidt ang8r karakteren af vedligeholdelsesopgaver, som varetages p§
ovennavnte vaerksteder, s§ opererer DSB ikke med en fast adskillelse mellem stort og
smét vedligehold. Det skyldes, at der med henblik p8 at sikre en effektiv produktion
“bundles” vedligeholdelsesaktiviteter, s8ledes at der udfares flest mulige opgaver, n8r
toget er ude af drift. Et tog p§ vaerksted vil s8ledes b8de gennemgd “stort vedligehold”
s8som motorskift, og "smét vedligehold” s§som rude- og stoleskift p§ samme tid.
Feelles for alle vedligeholdelsesaktiviteterne p8 veerkstederne er dog, at materiellet er
ude af drift mens de p8g8r, samt at der i al vaesentlighed ikke er tale om
rutinemaessige opgaver. Mindre rutinemaessige opgaver lgses p8 klargoringscentrene.
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DSB finder p§ den baggrund, at de aktiviteter, der foregdr i Arhus, p§ Helgoland samt
Otto Busses Vej, er omfattende vedligehold som defineret i direktivets artikel 3, punkt
30.

Jernbanenaevnet anmoder om praecise oplysninger om de aktiviteter, der foreg8r p8
veerkstederne. Til illustration heraf kan, ud over motorskift, naeavnes vognkasse
opretning (kraever specialaptering og seerligt udstyr), skift af bogier (kreever
specialtilrettet Igfteudstyr), gennemgang af klimaanleeg (kreever tagadgang), kontrol
af isolering, ETCS-antenner og rorfgring i undervogn (kreever grav) og kontrol og test
af dgre og klaptrin (kraever specialvaerktgj). Disse operationer er alle tidskreevende og
omfattende vedligeholdelsesaktiviteter, og der gennemfares derfor ogs8 andre lettere
vedligeholdelsesopgaver samtidigt som naevnt, f.eks. stoleskift.

Om prioritetskriterierne ved uforenelige ansggninger

DSB har opdateret sine prioritetskriterier i overensstemmelse med
gennemfgrelsesforordning 2017/2177, artikel 11. Baggrunden er, at DSB vurderer, at
andre kriterier end fgrst anfart, er mest hensigtsmaessige.

Opdateret servicefacilitetsbeskrivelse

DSB har vedlagt den opdaterede udgave af servicefacilitetsbeskrivelsen, der afspejler
alle ovenst8ende aendringer. Den opdaterede servicefacilitetsbeskrivelse vil blive
offentliggjort p8 DSB’s hjemmeside efter naevnets behandling af neerveerende sag.

Om fristen for behandling af ansggninger

DSB har overvejet svarfristen p§ 12 uger for DSB’s behandling af anmodninger om
serviceydelser. DSB skal p§ den baggrund preecisere, at de 12 uger er fra ansggning
om adgang til faciliteten er modtaget og til adgang kan opn8s, s8fremt replanlagning
er ngdvendig for at imgdekomme ansggningen. Er replanlaegning ikke ngdvendig, kan
adgang opnds hurtigere, jf. nedenfor.

Ved initial kontakt vedrgrende ansggning om adgangskontrakt, benyttelsesaftale
og/eller kapacitet, vil DSB, indenfor 3 arbejdsdage fra modtagelsen af ansggningen,
bekreefte modtagelsen med en forelgbig vurdering af ansggningsbehovet, samt
informere om den videre proces og eventuelle manglende informationer.

N&r vi har de relevante informationer, m8 der p8regnes en samlet behandlingstid p&
op til 1 méned for anspgninger om adgangskontrakt og benyttelsesaftale - alts vil der
foreligge en aftale til underskrift indenfor 1 m8ned.

I det omfang det ansggte ikke er uforeneligt med eksisterende brug af faciliteten, vil
ansgger umiddelbart herefter kunne benytte faciliteten.

I det omfang det ansggte er uforeneligt med eksisterende brug, m& p8regnes en
behandlingstid p& op til 12 uger, for den fysiske handling kan finde sted (tankning,
vask, osv.) — isaer hvis der er behov for replanlaegning af aktiviteter, da alle
servicefaciliteter allerede benyttes af en eller flere operatgrer. DSB bemeaerker, at IRG’s
dokument med praksis i andre medlemsstater, ikke indeholder den tid, der kan medg8
med replanlaegning for at imgdekomme en ansggning.

DSB vil i det videre arbejde overveje, om ovenstdende skal uddybes i
servicefacilitetsbeskrivelsen.”

Servicefacilitetsbeskrivelsen af 12. august 2022 blev drgftet telefonisk mellem sekretariatet
og DSB den 23. august 2022. I den forbindelse foreslog sekretariatet at tydeligggre/tilfgje
falgende i servicefacilitetsbeskrivelsen:

Side 9 (27)



4. oktober 2022

- Under punkt 2.2.2 bgr det tydeligggres, at det er faciliteterne
beliggende pd DSB’s private spor, hvor adgang - udover en
benyttelsesaftale - ogsa kraever, at jernbanevirksomheden anmoder
om en adgangskontrakt. Dernzaest bgr det tydeligggres (enten ved en
opregning eller henvisning til et bilag) hvilke af faciliteterne der er
beliggende pa DSB’s private spor.

- Under punkt 2.2.2 bgr anfgres en frist for indgivelse af arlige
ansggninger om kapacitet samt en frist for DSB’s svar pa sddanne
ansggninger (hvor laenge efter ansggningsfristens udlgb, der
maksimalt kan forventes at g8, for DSB vender tilbage med en endelig
stillingtagen til ansggningerne).

- Under punkt 2.2.2 bgr anfgres en frist for DSB’s svar pa ad hoc
ansggninger (dvs. ansggninger i Igbet af kgreplansaret, hvor det bgr
angives, hvor lang tid der maksimalt kan forventes at ga fra
modtagelsen af ansggningen og alle ngdvendige oplysninger og indtil
DSB vender tilbage med en endelig stillingtagen til ansggningen).

- Under punkt 2.2.3 bgr naermere praeciseres kriterierne for DSB’s
prioritering mellem uforenelige ansggninger (enten ved en praecis
henvisning eller ved en preaecis beskrivelse af kriterierne).

- Under punkt 2.2.3 bgr formuleringen om de 12 uger praeciseres som
anfgrt i DSB's brev af 12. august, herunder sa det fremgar, at det
drejer sig om det tidsrum, der kan forventes maksimalt at ga fra
anmodningen og til den konkrete benyttelse i tilfeelde af, at
replanlaegning er ngdvendig. Dernaest bgr der angives frister for DSB’s
svar til jernbanevirksomheden om, hvorvidt anmodningen
imgdekommes (DSB har mulighed for eventuelt at angive
differentierede svarfrister afhangigt af, om replanlaegning m.v. er
ngdvendig).

Den 26. august 2022 fremsendte DSB en revideret servicefacilitetsbeskrivelse.

Den 19. september 2022 fremsendte sekretariatet Konkurrencerddets afggrelse af 22. juni
2022 om Knorr-Bremses kgb af DSB Component Workshop til DSB med bemaarkning om, at
det heraf fremgar, at DSB Component Workshop opererer i Kgbenhavn og Arhus og har
andre kunder end DSB. Sekretariatet stillede i forlaeengelse heraf fglgende spgrgsmal til DSB:

"DSB bedes oplyse:

- Hvorvidt DSB Component Workshop indg8r i/udgor en del af DSB’s vaerkstedsfaciliteter
i Kebenhavn og Arhus?

- Hvorvidt DSB’s veerkstedsfaciliteter (udover hjulafdrejningsbeenkene) betjener andre
kunder end DSB?”

Hertil svarede meddelte DSB ved mail af 26. september 2022:

"Ad 1) DSB kan oplyse, at DSB’s nu forhenvaerende
komponentveerksteder (Component Workshop) ogs8 kaldet “Forsyning,
Logistik og Ombygning” eller “"FLO”, som det fremg8r af
Konkurrencer8dets afgarelse, er solgt til Knorr-Bremse. Knorr-Bremse
lejer, til brug for deres drift af DSB’s tidligere komponentveerksteder,
faciliteter/bygninger af DSB. Det er DSB’s vurdering, at Knorr-Bremse
er operatgr af de af Knorr-Bremse lejede faciliteter. DSB har af denne
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grund ikke medtaget disse faciliteter p§ vores
servicefacilitetsbeskrivelse.

Veerkstederne naevnt p8 servicefacilitetsbeskrivelsen er s8ledes alene
DSB’s s8kaldte driftsveerksteder, hvis form8l er at vedligeholde DSB’s
togfi8de. Til brug for denne vedligehold keber DSB bl.a. komponenter
og ydelser hos Knorr-Bremse (DSB’s tidligere komponentvaerksteder).
Knorr-Bremse er s8ledes leverandgr til DSB.

Ad 2) DSB’s vaerkstedsfaciliteter (udover hjulafdrejningsbaenkene)
betjener generelt ikke andre kunder end DSB. Eneste undtagelse er
DSB’s lokomotivveerksted p§ Otto Busses Vej i Kebenhavn, hvor der
aktuelt foretages arbejde for Siemens p§ EG-lokomotiver ejet af DB
Cargo. EG-lokomotiverne har historisk veeret ejet af DSB, men blev
frasolgt sammen med DSB Gods. Lokomotivvaerkstedet har derfor bl.a.
grundet DSB’s tidligere ejerskab fortsat de ngdvendige faciliteter til at
vedligeholde p8gaeldende lokomotiver. Veerkstedet til DD-vogne
(dobbeltdaekkervogne) p8 Otto Busses Vej, betjener ikke eksterne
kunder, og er som tidligere beskrevet tilpasset netop DSB’s DD-vogne.

DSB har som en konsekvens heraf opdateret
servicefacilitetsbeskrivelsen, s8ledes at lokomotivvaerkstedet p§ Otto
Busses Vej ikke lzengere undtages. Opdateret udgave er vedlagt.

DSB skal for en ordens skyld endvidere gore opmeaerksom p8, at DSB
lejer et vaerksted i Lang8. Vaerkstedet stilles til rAdighed for Alstom, idet
DSB iht. Banedanmarks aftale med Alstom om indbygning af
ombordudstyr i bl.a. DSB’s materiel ifm. Banedanmarks signalprogram
er forpligtet til at stille vaerkstedsspor til rédighed for Alstom. DSB
samarbejder med leverandgren, Alstom, om indbygning af
ombordudstyret i DSB’s materiel, s§ledes at bl.a. DSB h8ndvaerkere i
praksis udfgrer indbygningen af udstyret. Vaerkstedet i Lang8 benyttes
alene til indbygning af ombordudstyr i DSB’s IC3-tog, og vaerkstedet
blev ombygget og tilpasset bl.a. IC3’s leengde ifm. DSB’s
tilr8dighedsstillelse for Alstom.

Da veerkstedet i Lang8 alene benyttes ifm. signalprogrammet, er der
tale om en midlertidig brug. DSB forventer endvidere at modtage
opsigelse fra udlejer af vaerkstedet i Lang8, s8ledes at DSB skal fraflytte
lejem8let?. DSB har p&§ baggrund af den midlertidige karakter, og den
seerlige anvendelse af vaerkstedet ifm. signalprogrammet, som
udgangspunkt ikke medtaget veerkstedet i servicefacilitetsbeskrivelsen -
uagtet at DSB er lejer heraf. ”

DSB'’s senest opdaterede servicefacilitetsbeskrivelse af 26. september 2022 er vedlagt som
BILAG 1.

2. Retsgrundlaget

4 DSB har telefonisk oplyst, at fraflytningen forventes at ske i 2023.
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Jernbaneloven® indeholder bl.a. fglgende bestemmelser:

”

§2/[.]

Stk. 3. Bybaner er ikke omfattet af kapitel 3 [...]

Stk. 6. Loven geelder ikke for privatejet jernbaneinfrastruktur, herunder sidespor
der anvendes af ejeren eller af en operatgr i forbindelse med deres respektive

godstransportaktiviteter eller persontransport i ikke kommercielt giemed, og
karetgjer, der udelukkende benyttes p8 s8dan infrastruktur. [...]

Kapitel 3
Markedsadgang
[..]
§ 5.
[..]

Stk. 3. Forvaltere af jernbanerelaterede servicefaciliteter tildeler uden
forskelsbehandling og mod betaling jernbanevirksomheder betjeningskapacitet til
de p8geeldende faciliteter og deri leverede ydelser.

Stk. 4. Forvaltere som angivet i stk. 1-3 og 5 reserverer uden forskelsbehandling
betjeningskapacitet i tilknytning til tildelt jernbaneinfrastruktur til ansggere, der
ikke er jernbanevirksomheder.

[..]

Stk. 7. Transportministeren fastsaetter neermere regler om forvaltning af og
adgang til stationer, kombiterminaler og jernbanerelaterede servicefaciliteter og
heri leverede ydelser.

§ 102. Transportministeren kan fastsatte regler med henblik p& opfyldelse og
anvendelse af retsakter fastsat af Den Europaeiske Union om forhold p§
jernbaneomr8det, herunder regler om meddelelse af p8bud og forbud og om
oplysningspligter.

§ 103. Jernbanenaevnet varetager tilsyns- og klagefunktioner p§ jernbaneomrdet.
Jernbanenaevnet kan undersgge sager p8 eget initiativ eller efter klage.

[.]

Stk. 3. Jernbanenaevnet forer tilsyn med konkurrencesituationen p§ markederne
for jernbanetransportydelser med henblik pd at undg8 en uhensigtsmaessig
udvikling i disse markeder og er nationalt tilsynsorgan i henhold til Europa-
Parlamentets og R8dets direktiv om oprettelse af et faelles europaeisk
jernbaneomr8de og regler til gennemforelse heraf samt Europa-Parlamentets og

5 Lov 2015-05-27 nr. 686 Jernbanelov som aendret ved L 2016-06-08 nr. 658, L 2017-
03-29 nr. 285, L 2017-12-19 nr. 1558, L 2018-12-18 nr. 1562, L 2019-03-05 nr. 206, L
2019-05-01 nr. 510 og L 2021-03-16 nr. 434
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R&dets forordning om et europeeisk banenet med henblik pd konkurrencebaseret
godstransport.”

Lovbemeerkningerne til jernbanelovens § 5, stk. 3%, indeholder bl.a. falgende:

“Det fastsaettes i stk. 3, at forvaltere af jernbanerelaterede servicefaciliteter mod
betaling og uden forskelsbehandling skal tildele jernbanevirksomheder
betjeningskapacitet til de p8gaeldende faciliteter og ydelser leveret heri. Betalingen
skal modsvare omkostningerne ved at udfgre den p8geeldende ydelse tillagt en
rimelig fortjeneste, jf. tidligere anfgrte under stk. 2 om indholdet af begrebet en
rimelig fortjeneste.

Som noget nyt foresl8s det, som falge af omarbejdningen af 1. jernbanepakke, at
der p§ samme m&de som pd stationer og kombiterminaler p§ lige og ikke-
diskriminerende vilk8r er adgang til jernbanerelaterede servicefaciliteter og til de
ydelser, der leveres i disse faciliteter.

Jernbanerelaterede servicefaciliteter og deri udbudte ydelser omfatter ud over
stationer og kombiterminaler gvrige godsterminaler, rangerterraener og
togformeringsfaciliteter, herunder renggrings- og vaskefaciliteter, sg- og
indlandshavnefaciliteter, som er knyttet til jernbaneaktiviteter, hjeelpefaciliteter
samt braendstofp8fyldningsfaciliteter og levering af braendstof i disse faciliteter.

Vedligeholdelsesfaciliteter er ligeledes omfattet af bestemmelsen, dog med
undtagelse af vedligeholdelsesfaciliteter, der er beregnet til typer af rullende
materiel, der kraever specifikke faciliteter. Det vil sige faciliteter, der er specielt
bygget til og begraenset til vedligeholdelse af bestemte typer togsaet. Som
eksempel kan naevnes IC3 klarggringscentre.

Desuden kan ekstra ydelser stilles til rédighed. Disse omfatter f.eks. stram til
elektrisk kgrsel, forvarmning af passagertog, saerlig kontrakter om kontrol af
transport af farligt gods og assistance til kgrsel af specialtog.

Forvalter af servicefaciliteter kan uden at vaere forpligtet levere andre
hjeelpeydelser som eksempelvis adganag til telenet, levering af supplerende
oplysninger, teknisk inspektion af rullende materiel, billetsalg pd
passagerbaneg8rde, og vedligeholdelsestjenester, der leveres i
vedligeholdelsesfaciliteter beregnet til typer af rullende materiel, der kreever
specifikke faciliteter.”

*

Bekendtggrelsen om Jernbanenzvnet’ indeholder bl.a. falgende:

”§ 9. Jernbanenaevnet kan p8 eget initiativ og med forbehold for
konkurrencemyndighedernes befgjelser treeffe afgorelse om passende
foranstaltninger med henblik p§ at korrigere forskelsbehandling af ansggere,
markedsforvridning og andre former for ugnsket udvikling p8 jernbanemarkedet.
Stk. 2. Jernbanenaevnet kan traeffe afgorelse om blandt andet fglgende forhold:

5 |ovforslag L 162 af 11. marts 2015.
’ Bekendtggrelse nr. 1471 af 29. juni 2021 om Jernbanenavnet.
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[.]

6) ordninger vedrgrende adgang til jernbaneinfrastruktur og tjenester,

[..]

*x

Bekendtggrelsen om modtagepligt pa stationer® indeholder bl.a. felgende:

"§1/[..]

Stk. 2. Stationer, der ejes eller forvaltes af DSB, stilles til rédighed for andre
jernbanevirksomheder p& lige og ikke diskriminerende vilk8r efter reglerne i denne
bekendtgarelse samt Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2012/34/EU af 21.
november 2012 om oprettelse af et faelles europaeisk jernbaneomrdde med tilhorende
implementeringsretsakter.

Stk. 3. Adgang til stationer, jf. stk. 2, omfatter tillige adgang til spor,
klarggringsfaciliteter og ydelser, der leveres i disse faciliteter, jf. dog § 6. DSB
udarbejder en gang om 8ret en liste over de stationer, spor, klargaringsfaciliteter samt
andre servicefaciliteter og ydelser, der leveres i disse faciliteter, DSB stiller til rAdighed
for andre jernbanevirksomheder. DSB skal lpbende, n&r der sker andringer, forsyne
Banedanmark med oplysninger vedragrende betaling for levering af ydelser omfattet af
bilag II, punkt 2, 3 og 4 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/34/EU af 21.
november 2012 om oprettelse af et falles europaeisk jernbaneomrde, til brug for
netredeggrelsen eller som henvisning til websted, som stiller oplysningerne gratis til
r8dighed i et elektronisk format. [...]

§ 6. Hvis DSB stiller de af DSB ejende spor, klargaringsfaciliteter samt andre
servicefaciliteter og ydelser, der leveres i disse faciliteter, til r8dighed udover de i § 3
naevnte, skal s8danne servicefaciliteter og ydelser efter anmodning leveres uden
forskelsbehandling til enhver jernbanevirksomhed mod betaling.

Stk. 2. Betalingen for sporadgang til servicefaciliteter og levering af ydelser i disse
faciliteter, som omfattet af Europa-Parlamentets og R8dets direktiv 2012/34/EU af 21.
november 2012 om oprettelse af et faelles europaeisk jernbaneomrde, bilag II, punkt
2, m4 ikke overstige omkostningerne ved at levere dem plus en rimelig fortjeneste. En
rimelig fortjeneste skal forst8s i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og
R&dets direktiv 2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse af et falles
europeeisk jernbaneomréde, artikel 3, nr. 17.

Stk. 3. Hvis DSB stiller ekstra ydelser, som omfattet af Europa-Parlamentets og R8dets
direktiv 2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse af et faelles europaeisk
jernbaneomr8de, bilag II, punkt 3, til r8dighed, skal s8danne ydelser efter anmodning
leveres uden forskelsbehandling til enhver jernbanevirksomhed mod betaling.

Stk. 4. DSB kan mod betaling stille andre hjeelpeydelser, som f.eks. adgang til telenet,
til r8dighed for andre jernbanevirksomheder, men DSB er ikke forpligtet hertil.

Stk. 5. 1 tilfeelde af, at DSB er den eneste leverandor af de i Europa-Parlamentets og
Ré&dets direktiv om oprettelse af et faelles europaeisk jernbaneomrdde, bilag II, punkt 3
og 4 omfattede ydelser, m§ betalingen ikke overstige omkostningen ved at levere dem
plus en rimelig fortjeneste.

8 Bekendtggrelse nr. 1380 af 1. december 2015 om modtagepligt pa stationer som
2&ndret ved bekendtggrelse nr. 785 af 2. juni 2020.
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Stk. 6. I tilfelde af, at det af andre jernbanevirksomheder benyttede materiel ikke er
kompatibelt med DSB’s klarggringsfaciliteter, kan der, i det omfang det er teknisk
muligt, udfores tilpasning eller etablering af klargaringsfaciliteter. Alle omkostninger i
forbindelse med projektering, etablering eller tilpasning af klargaringsfaciliteter
afholdes af den jernbanevirksomhed, til hvis fordel etablering eller tilpasning af
klargeringsfaciliteterne udfgres.

Stk. 7. DSB er, i tilfaelde af konflikter mellem forskellige ansagninger, s8 vidt muligt
forpligtet til at imgdekomme alle ansggninger.

Stk. 8. DSB kan kun afsl§ anmodninger fra jernbanevirksomheder om ydelser efter §
1, stk. 3, hvis der findes adgang til en anden servicefacilitet, der gar det muligt for
jernbanevirksomheden at udfgre den p8gaeldende gods- eller passagertransport p8
pkonomisk acceptable vilk8r (levedygtige alternativer). Det forpligter dog ikke DSB til
at investere i faciliteter for at imgdekomme alle jernbanevirksomheders anmodninger.
Stk. 9. DSB skal skriftligt begrunde eventuelle afslag p§ anmodninger efter § 1, stk. 3,
og skal anvise levedygtige alternativer ved andre stationer.

Stk. 10. Findes der ikke noget levedygtigt alternativ, jf. stk. 8, kan ansggeren klage til
Jernbanenaevnet, jf. fristerne i stk. 8, som vil undersgge sagen og treeffe
foranstaltninger, n8r det er relevant, for at sikre, at en passende del af kapaciteten
tildeles den p8gaeldende ansager.

§ 7. Betingelserne for andre jernbanevirksomheders adgang til de af DSB ejede og
forvaltede klargoringsfaciliteter samt andre servicefaciliteter og ydelser, der leveres i
disse faciliteter, og betaling herfor udover den vederlagsfrie adgang, der fglger af § 3,
stk. 1-2, fastsaettes i en aftale mellem DSB og den p8geeldende jernbanevirksomhed.
Stk. 2. Den i stk. 1 naevnte aftale skal indeholde bestemmelser om fglgende:

1) Passende sikkerhedsstillelse for jernbanevirksomhedens
forpligtelse til at betale leje, m.v., samt daekning af DSB’s eventuelle tab ved
jernbanevirksomhedens betalingsstandsning, konkurs eller lignende.
Sikkerhedsstillelse skal ske i form af en bankgaranti udstedt af en af DSB
godkendt bank eller p§ anden af DSB godkendt m&de og med en af DSB godkendt
ordlyd.

2) Jernbanevirksomhedens forpligtelse til at overholde den
gaeldende designpolitik, herunder politik for skiltning, m.v., for stationsomréder.

3) Voldgift.

Stk. 3. Den i stk. 1, naevnte aftale skal udfaerdiges p8 dansk og underlaegges dansk
ret.

Stk. 4. Der betales seerskilt for seerlige aftaler om lokaleleje eller serviceaftaler udover
de, der er omfattet af § 1, stk. 3, 1. pkt., den vederlagsfrie adganag til servicefaciliteter
og ydelser, som leveres heri, jf. § 3, stk. 1-3, og seerlige udlejninger, jf. § 3, stk. 5.

§ 8. Klage over afggrelser og beslutninger om adgang eller betaling for adganag til at
benytte stationer og faciliteter efter denne bekendtggrelse kan indgives til
Jernbanenaevnet efter reglerne i bekendtggrelse om Jernbanenaevnet.

Stk. 2. Klage i henhold til stk. 1, skal indgives til Jernbanenaevnet senest 4 uger efter
afgarelse eller beslutning er kommet frem til klageren. [...]”
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Bekendtggrelsen om servicefaciliteter® indeholder bl.a. fglgende:

”

§ 1. Denne bekendtggrelse finder anvendelse for jernbanerelaterede
servicefaciliteter som neevnt under bilag II, punkt 2, litra b-i, i direktiv 2012/34/EU
(direktivet), samt p§ de ydelser der leveres i disse, jf. 0gs§ denne bekendtgorelses
bilag 1.

[..]

Stk. 4. Jernbanenaevnet kan traeffe afgorelse om, hvorvidt der er tale om en
jernbanerelateret servicefacilitet som naevnt i stk. 1, herunder hvorvidt arealer
med tilhgrende bygninger, faciliteter og ydelser, hgrer med til servicefaciliteten.

§ 2. Forvalteren af servicefaciliteter giver uden forskelsbehandling alle
jernbanevirksomheder adgang, herunder sporadgang til faciliteterne i bilag II,
punkt 2, i direktivet og til de i disse faciliteter leverede ydelser efter reglerne i
denne bekendtggrelse samt gennemfgrelsesforordningen om servicefaciliteter og
jernbanerelaterede tjenesteydelser.

Stk. 2. Hvis forvalteren af servicefaciliteten leverer nogen af de ekstra ydelser, der
er omhandlet i bilag II, punkt 3 til direktivet, skal disse p§ anmodning leveres
uden forskelsbehandling til alle jernbanevirksomheder, der ansgger herom.

Stk. 3. Jernbanevirksomheder kan anmode forvalteren om andre tjenesteydelser,
der er omhandlet i bilag II, punk 4 til direktivet, som hjeelpeydelser. Forvalteren er
ikke forpligtet til at levere disse tjenesteydelser. Hvis forvalteren af
servicefaciliteten beslutter at tilbyde andre nogle af disse tjenesteydelser, leverer
den efter anmodning ydelserne til jernbanevirksomhederne uden
forskelsbehandling.

[.]

§ 3. Ansggninger om adganag til og levering af ydelser ved servicefaciliteten skal
besvares inden for en rimelig frist, som fastsaettes af Jernbanenaevnet. Der m§
kun gives afslag p& sdanne ansggninger, hvis der findes adgang til en anden
servicefacilitet, der gor det muligt for jernbanevirksomheden at udfgre den
p8geeldende transport pd skonomisk acceptable vilk8r (levedygtigt alternativ).
Dette forpligter ikke forvalteren af servicefaciliteten til at investere i ressourcer
eller faciliteter for at imgdekomme alle jernbanevirksomhedernes ansggninger.

Stk. 2. N&r en forvalter af en servicefacilitet stoder pd konflikter mellem forskellige
ansagninger, forsgger den s8 vidt muligt at imgedekomme alle ansggninger. Hvis
der ikke findes noget levedygtigt alternativ, og det ikke er muligt at imgdekomme
alle ansggninger om kapacitet for den relevante facilitet p§ grundlag af pdviste
behov, kan ansggeren klage til Jernbanenaevnet, som undersgger sagen og treaeffer
foranstaltninger, n8r det er relevant, for at sikre, at en passende del af
kapaciteten tildeles den p8gaeldende ansoger.

Stk. 3. Forvalteren af en servicefacilitet, der er omfattet af § 10, stk. 1, skal
skriftligt begrunde afslag pd anmodninger efter § 2 og henvise til anvendelige

° Bekendtggrelse nr. 1503 af 29. juni 2021 om jernbanerelaterede servicefaciliteter og
tjenesteydelser.
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alternativer ved andre faciliteter samt ledsage afslaget med skriftlig vejledning til
ansgger om, at afslaget kan p8klages til Jernbanenaevnet inden 4 uger efter, at
afslaget er meddelt.

§ 4. Vognmeend, speditorer m.v., der er samarbejdspartnere med ansggere, der
modtager ydelser fra en jernbanerelateret

servicefacilitet, har adgang til denne p8 lige og ikke-diskriminerende vilkr.

[..]

§ 10. Hvis en forvalter af en servicefacilitet direkte eller indirekte kontrolleres af et
organ eller en virksomhed, som 0gs8 er aktiv(t) og har en dominerende stilling p§
de nationale jernbanetransportmarkeder, skal forvalteren, n8r denne leverer en af
de i direktivets bilag II, punkt 2, litra b, ¢, d, g eller i, neevnte ydelser, vaere
organiseret p8 en s§dan m&de, at de er uafhaengig af det pdgaeldende organ eller
den p8geeldende virksomhed med hensyn til organisation og beslutningstagning.

[.]"

EU-kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2017/2177 om adgang til
servicefaciliteter og jernbanerelaterede tjenesteydelser indeholder bl.a. fglgende:

“(6) N&r det er ngdvendigt at passere via private sportilslutninger for at f§ adgang
til en servicefacilitet, skal operatgren af servicefaciliteten levere oplysninger om den
private sportilslutning. S8danne oplysninger bar ggre det det muligt for ansggeren
at forst8, hvem ansggeren skal kontakte for at anspge om adgang til denne
sportilslutning, jf. artikel 10 i direktiv 2012/34/EU.

[..]

Artikel 1
Genstand

Ved denne forordning fastsaettes de naermere bestemmelser for proceduren og
kriterierne for adgang til de tjenesteydelser, som skal leveres i de
servicefaciliteter, der er anfort i punkt 2, 3 og 4 i bilag II til direktiv 2012/34/EU.
Henvisninger til ansggere i denne forordnings bestemmelser forst8s som en
henvisning til jernbanevirksomheder. Hvis national lovgivning tillader andre
ansggere end jernbanevirksomheder at ansgge om adgang til servicefaciliteter og
jernbanerelaterede tjenesteydelser, finder de relevante bestemmelser i denne
forordning ogs& anvendelse p§ disse ansggere i overensstemmelse med national
lovgivning.

[..]

Artikel 4
Servicefacilitetsbeskrivelse

1. Operatgrer af servicefaciliteter udarbejder en servicefacilitetsbeskrivelse for den
servicefacilitet og de tjenesteydelser, de er ansvarlige for.

2. Servicefacilitetsbeskrivelsen indeholder som minimum fglgende oplysninger i
det omfang, det kraeves i henhold til denne forordning:
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a) listen over alle anleeg, i hvilke der leveres jernbanerelaterede tjenesteydelser,
herunder oplysninger om deres beliggenhed og 8bningstider.

b) de vigtigste kontaktoplysninger for operatgren af servicefaciliteten

c) en beskrivelse af servicefacilitetens tekniske karakteristika, som f.eks. side-
eller rangerspor, teknisk udstyr til p8laesning eller aflaesning, vask og
vedligeholdelse og tilgengelig lagerkapacitet oplysninger om private
sportilslutninger, som ikke er en del af jernbaneinfrastrukturen, men som er
ngdvendige for at f§ adgang til servicefaciliteter, som er vaesentlige for leveringen
af jernbanetransportydelser

d) en beskrivelse af alle jernbanerelaterede tjenesteydelser, som leveres i
faciliteten, og deres type (basistjenesteydelse, ekstra ydelse eller hjeelpeydelse)

e) mulighed for egen levering af jernbanerelaterede tjenesteydelser og
betingelserne herfor

f) oplysninger om procedurer for ansggning om adgang til servicefaciliteten
og/eller om tjenesteydelser, herunder frister for indgivelse af ansggninger og
frister for behandling af ansggningerne

g) for servicefaciliteter, der drives af mere end én operatgr, eller hvor
jernbanerelaterede tjenesteydelser leveres af mere end én operator, angives, om
der skal indgives sarskilte ansggninger om adgang til faciliteterne og
tjenesteydelserne

h) oplysninger om minimumsindhold og udformning af en ansggning om adgang til
servicefaciliteter og jernbanerelaterede tjenesteydelser eller en skabelon for en
s8dan ansggning

i) som minimum, i tilfaelde af, at servicefaciliteter drives, og jernbanerelaterede
tjenesteydelser leveres, af operatgrer, som direkte eller indirekte kontrolleres af
en kontrollerende enhed, skabeloner for adgangskontrakter og almindelige
betingelser

J) hvis det er relevant, oplysninger om betingelser for brugen af operatgrens IT-
systemer, hvis ansggere skal bruge dem, og reglerne for beskyttelse af fglsomme
og kommercielle data

k) en beskrivelse af koordineringsproceduren og de lovgivningsmeaessige
foranstaltninger, der er omhandlet i artikel 10, og de prioritetskriterier, der er
omhandlet i artikel 11

1) oplysninger om andringer af tekniske karakteristika og midlertidige restriktioner
ar servicefacilitetens kapacitet, som kan have en betydelig indvirkning p8

servicefacilitetens drift, herunder planlagt arbejde

m) oplysninger om afgifter for adgang til servicefaciliteter og afgifter for brugen af
hver af de jernbanerelaterede tjenesteydelser, som leveres i dem
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n) oplysninger om principperne for rabatordninger, som ansggerne tilbydes, idet
der dog tages hensyn til krav om forretningshemmeligheder.

Artikel 5
Offentliggorelse af servicefacilitetsbeskrivelsen

1. Operatgrer af servicefaciliteter skal uden beregning ggre
servicefacilitetsbeskrivelsen offentligt tilgaengelig p8 en af falgende m&der:

a) Ved at offentliggore den p8 deres webportal eller pd en faelles webportal og give
infrastrukturforvaltere et link, som skal indg8 i netvejledningen..

b) Ved at give infrastrukturforvalterne de relevante oplysninger klar til
offentliggorelse, som skal indg§ i netvejledningen.

[..]

3. Operatgrer af servicefaciliteter ajourfgrer servicefacilitetsbeskrivelsen i det
omfang, det er ngdvendigt. De underretter i tide de ansggere, som allerede har
ansggt om adgang eller har indg8et kontrakt om en eller flere tjenesteydelser i
servicefaciliteten, om enhver relevant eendring i servicefacilitetsbeskrivelsen. [...]

Artikel 8
Ansggninger om adgang til servicefaciliteter og anvendelse af
jernbanerelaterede tjenesteydelser

1. Ansggninger om adganag til servicefaciliteter og anvendelse af
jernbanerelaterede tjenesteydelser kan indgives af ansggere. [...]

3. Operatgren af en servicefacilitet bekraefter modtagelsen af en ansggning uden
ungdig forsinkelse. N§r ansegningen ikke indeholder de oplysninger, som kraeves i
henhold til servicefacilitetsbeskrivelsen, og som er ngdvendige for at treeffe en
afgorelse, underretter operatgren af den p8gaeldende servicefacilitet ansggeren
herom, og fastsaetter en rimelig frist for indgivelse af de manglende oplysninger.
Hvis oplysningerne ikke indgives inden for fristen, kan der gives afslag p8
ansggningen.

Artikel 9
Svar pa ansggninger

1. Efter at have modtaget alle ngdvendige oplysninger besvarer operatgren af en
servicefacilitet ansggningerne om adgang til og levering af tjenesteydelser i
servicefaciliteter, der er naevnt i bilag II, punkt 2, til direktiv 2012/34/EU, inden
for en rimelig frist fastsat af tilsynsorganet i overensstemmelse med artikel 13,
stk. 4, i direktiv 2012/34/EU. Der kan fastseettes forskellige frister for forskellige
typer af servicefaciliteter og/eller tjenesteydelser. [...]

3. Tilsynsorganer fastseetter fristerne for besvarelse af ansggninger indgivet af
ansggere, som angivet i artikel 13, stk. 4, i direktiv 2012/34/EU, forud for
offentliggorelsen af den forste netvejledning, med forbehold af bestemmelserne i
denne gennemfarelsesforordning med henblik p8 at sikre overensstemmelse med
artikel 27, stk. 4, i direktiv 2012/34/EU.
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4. For ad hoc-ansggninger om adgang til servicefaciliteter og tjenesteydelser, der
er naevnt i bilag II, punkt 2, litra a)-d) og litra f)-i), tager tilsynsorganer, n8r de
fastseetter fristerne i henhold til artikel 13, stk. 4, i direktiv 2012/34/EU, hensyn til
de frister, der er fastsat i artikel 48, stk. 1, i naevnte direktiv. Hvis tilsynsorganer
ikke har fastsat frister for s§danne ad hoc-ansggninger, besvarer operatgren af en
servicefacilitet ansggningen inden for de frister, der er fastsat i artikel 48, stk. 1, i
direktivet.

Hvis operatgren af en servicefacilitet har fastsat en 8rlig frist for indgivelse af
ansggninger om adgang til servicefaciliteter og jernbanerelaterede tjenesteydelser,
der er naevnt i bilag II, punkt 2, litra a)-d) og litra f)-i), tages der med de frister
for behandling af sene ansggninger, som tilsynsorganet har fastsat, hensyn til de
frister, infrastrukturforvaltere anvender til behandling af s§danne ansggninger.

For servicefaciliteter og jernbanerelaterede tjenesteydelser, der er naevnt i bilag 11,
punkt 2, litra e), begynder fristen, ndr det rullende materiels tekniske
kompatibilitet med faciliteterne og udstyret er blevet vurderet og ansggeren
underrettet herom.

5. Operatgrer af servicefaciliteter, der leverer ekstra ydelser og hjeelpeydelser,
som er neevnt i bilag II, punkt 3 og 4, til direktiv 2012/34/EU, besvarer
ansggninger om s8danne tjenesteydelser inden for den frist, som tilsynsorganet
har fastsat, eller, hvis en s8dan frist ikke er fastsat, indenfor en rimelig frist. Hvis
en ansgger indgiver ad hoc-ansggninger for flere jernbanerelaterede
tienesteydelser, der leveres i én servicefacilitet, og angiver, at kun samtidig
tildeling af disse er brugbar, besvarer alle bergrte servicefacilitetsoperatgrer,
herunder leverandgrer af ekstra ydelser og hjeelpeydelser, der er neevnt i bilag II,
punkt 3 og 4, ansggningerne inden for en rimelig frist, jf. stk. 4.

For jernbanerelaterede tjenesteydelser, der er naevnt i bilag II, punkt 4, litra e),
begynder fristen, ndr det rullende materiels tekniske kompatibilitet med
faciliteterne og udstyret er blevet vurderet, og ansggeren er underrettet herom.

6. Med den bergrte ansggers samtykke kan de i stk. 3, 4 og 5 naevnte frister
forleenges. [...]

Artikel 17
[..]
Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/34/EU om oprettelse af et faelles europaeisk
jernbaneomrade indeholder bl.a. falgende:

Artikel 2
Undtagelser fra anvendelsesomridet

1. Kapitel II finder ikke anvendelse p8 jernbanevirksomheder, som kun forest8r
transport i byer og forstaeder samt regional transport p§ lokale og regionale
seerskilte banenet til befordring p8 jernbaneinfrastrukturer eller p8 net, der kun er
beregnet til jernbanetransport i byer og forstaeder. [...]
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Artikel 3
Definitioner

[..]

11) »servicefacilitet«: anlaeg, herunder grunde, bygninger og udstyr, som er
seerligt indrettet, helt eller delvis, med henblik p§ levering af en eller flere af de
ydelser, der er omhandlet i bilag II, punkt 2-4

12) »operator af en servicefacilitet«: en offentlig eller privat enhed, der er
ansvarlig for forvaltningen af en eller flere servicefaciliteter eller for leveringen af
en eller flere af de ydelser til jernbanevirksomheder, der er omhandlet i bilag II,
punkt 2-4

30) »omfattende vedligeholdelse«: arbejde, der ikke udfaores rutinemaessigt som
led i den daglige drift og kraever, at kgretgjet tages ud af tjeneste

[..]

Kapitel IT
[..]

Artikel 10
Betingelser for adgang til jernbaneinfrastruktur

1. Jernbanevirksomheder tildeles ret til adgang p8 retfeerdige, ikke-diskriminerende
og gennemsigtige vilk8r til alle medlemsstaters jernbaneinfrastruktur med henblik
p& udforelse af alle former for jernbanegodstransport. Denne ret skal omfatte
adgang til infrastruktur, der forbinder sghavne og havne ved indre vandveje og
andre servicefaciliteter, der er naevnt i bilag II, punkt 2, og til infrastruktur, som
mere end én slutbruger benytter eller kunne benytte. [...]

Artikel 13
Betingelser for adgang til tjenesteydelser

[..]

2. Operatgrer af servicefaciliteter giver uden forskelsbehandling alle
jernbanevirksomheder adgang, herunder sporadgang, til faciliteterne i bilag II, punkt
2, og til de i disse faciliteter leverede ydelser.

3. For at sikre fuld gennemsigtighed og adgang uden forskelsbehandling til de
servicefaciliteter, der er neevnt i bilag II, punkt 2, litra a, b, ¢, d, g og i, og levering
af ydelser ved disse faciliteter, hvis operataren af en sddan servicefacilitet direkte
eller indirekte kontrolleres af et organ eller en virksomhed, som ogs§ er aktiv(t) og
har en dominerende stilling pd de nationale jernbanetransportmarkeder, hvor
faciliteten benyttes, skal operatorerne af disse servicefaciliteter vaere organiseret p§
en s8dan méde, at de er uafhangige af det pdgaeldende organ eller den p8gaeldende
virksomhed med hensyn til organisation og beslutningstagning. En s8dan
uafheengighed indebeerer ikke krav om, at der skal oprettes en saerskilt juridisk
enhed for servicefaciliteterne og kan opn8s med to saerskilte afdelinger inden for én
0g samme juridiske enhed.
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4. Ansggninger fra jernbanevirksomheder om adgang til og levering af ydelser ved
servicefaciliteten som omhandlet i bilag II, punkt 2, skal besvares inden for en
rimelig frist, som fastsaettes af det nationale tilsynsorgan, jf. artikel 55. Der m& kun
gives afslag p8 s8danne ansggninger, hvis der findes levedygtige alternativer, der
gor det muligt at udfare den p8geeldende gods- eller passagertransport p& den
samme eller alternative ruter pd skonomisk acceptable vilk8r. Dette forpligter ikke
operatgren af servicefaciliteten til at investere i ressourcer eller faciliteter for at
imgdekomme alle jernbanevirksomhedernes ansggninger.

N&r ansogninger fra jernbanevirksomheder vedrarer adgang til og levering af ydelser
ved en servicefacilitet, der forvaltes af en servicefacilitetsoperatgr som omhandlet i
stk. 3, skal operatgren af servicefaciliteten skriftligt begrunde eventuelle afslag og
anvise levedygtige alternativer ved andre faciliteter.

5. N&r en operatgr af en servicefacilitet, jf. bilag 2, punkt 2, stader p&d konflikter mellem
forskellige ansggninger, forsgger den s§ vidt muligt at imgdekomme alle
ansggninger. Hvis der ikke findes noget levedygtigt alternativ, og det ikke er muligt
at imgdekomme alle ansggninger om kapacitet p§ grundlag af p8viste behov, kan
ansggeren klage til tilsynsorganet, jf. artikel 55, som undersgger sagen og traeffer
foranstaltninger, n8r det er relevant, for at sikre, at en passende del af kapaciteten
tildeles den p8gaeldende ansager.

6. [..]

7. Hvis operatgren af servicefaciliteten leverer nogle af de ekstra ydelser, der er
omhandlet i bilag II, punkt 3, skal disse p§ anmodning leveres uden
forskelsbehandling til alle jernbanevirksomheder, der ansgger herom.

8. Jernbanevirksomheder kan anmode infrastrukturforvalteren eller andre
servicefacilitetsoperatgrer om andre tjenesteydelser, der er omhandlet i bilag II,
punkt 4, som hjaelpeydelser. Operatgren af servicefaciliteten er ikke forpligtet til at
levere disse tjenesteydelser. Hvis operatgren af servicefaciliteten beslutter at tilbyde
andre nogle af disse tjenesteydelser, leverer den efter anmodning ydelserne til
jernbanevirksomhederne uden forskelsbehandling.

9. Kommissionen kan p8 grundlag af erfaringerne fra tilsynsorganerne og operatgrerne
af servicefaciliteter og p§ grundlag af arbejdet i det netvaerk, der er naevnt i artikel
57, stk. 1, vedtage foranstaltninger med naermere procedureregler og kriterier for
adgangen til de ydelser, der skal leveres ved de servicefaciliteter, der er naevnt i
bilag III, punkt 2-4. S8danne gennemforelsesretsakter vedtages efter
undersggelsesproceduren i artikel 62, stk. 3.

[..]

Artikel 48
Ad hoc-ansggninger

1. Infrastrukturforvalteren besvarer ad hoc-ansggninger om individuelle kanaler s8

hurtigt som muligt, dog senest inden fem arbejdsdage. [...]
%

Direktivets bilag II indeholder bl.a. fglgende:

YDELSER, DER SKAL LEVERES TIL JERNBANEVIRKSOMHEDERNE (jf. artikel 13)
7T..]
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2. Der skal ogs8 gives adgang, herunder sporadgang, til falgende
servicefaciliteter, n8r de findes, og til de ydelser, der leveres i disse faciliteter:

[..]

e) Vedligeholdelsesfaciliteter, med undtagelse af omfattende
vedligeholdelsesfaciliteter beregnet til hgjhastighedstog eller andre typer af
rullende materiel, der kraever specifikke faciliteter.

f) Andre tekniske faciliteter, herunder renggrings- og vaskefaciliteter.
[..]
h) Hjeelpefaciliteter.

i) Braendstofp8fyldningsfaciliteter og levering af breendstof i disse faciliteter, idet
afgifterne herfor p8 fakturaerne skal figurere saerskilt.

3. Ekstra ydelser kan omfatte:

a) Strom til elektrisk karsel, idet afgifterne herfor p§ fakturaerne skal figurere
saerskilt fra afgifterne for brug af elforsyningsudstyr, uden at dette bergrer
anvendelsen af direktiv 2009/72/EF.

b) Forvarmning af passagertog.

c) Saerlige kontrakter om:

- Kontrol af transport af farligt gods.

- Assistance til kgrsel af specialtog.

4. Hjeelpeydelser kan omfatte:

a) Adgang til telenet.

b) Levering af supplerende oplysninger.
c) Teknisk inspektion af rullende materiel.
d) Billetsalg p8 passagerbaneg8rde.

e) Omfattende vedligeholdelsestjenester, der leveres i vedligeholdelsesfaciliteter
beregnet til hgjhastighedstog eller andre typer af rullende materiel, der kreever
specifikke faciliteter. ”

3. Jernbanenavnets bemaerkninger og anmodning til DSB

Formalet med gennemfgrelsesforordningen om servicefaciliteter
(gennemfgrelsesforordningen) er navnlig at skabe gennemsigtighed med hensyn til
procedurerne og betingelserne for adgang til jernbanerelaterede servicefaciliteter med
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tilhgrende tjenesteydelser, idet en sddan gennemsigtighed er et vigtigt led i at sikre
brugerne adgang pa lige vilkar, jf. bl.a. forordningens indledende betragtning nr. 4.

Jernbanegodsoperatgrernes mulighed for at benytte bl.a. jernbanerelaterede
servicefaciliteter med tilhgrerne serviceydelser pa lige vilkar spiller en vaesentlig rolle i
forhold til et velfungerende marked for jernbanegodstransport.

Forpligtelsen for operatgrer af jernbanerelaterede servicefaciliteter til at offentligggre
servicefacilitetsbeskrivelser fglger af gennemfgrelsesforordningen, som er direkte anvendelig
i medlemsstaterne, jf. dennes artikel 17.

Efter gennemfgrelsesforordningens artikel 1, 1. pkt., finder gennemfgrelsesforordningen
anvendelse for de tjenesteydelser, som skal leveres i de servicefaciliteter, der er anfgrt i
punkt 2, 3 og 4 i bilag II til direktiv 2012/34/EU (direktivet).

Det er saledes en forudsaetning for, at gennemfgrelsesforordningen finder anvendelse, at der

er tale om en jernbanerelateret servicefacilitet, som leverer tjenesteydelser omfattet af
modtagepligten.

DSB’s veerkstedsfaciliteter i Arhus til IC3 og IC4, i Kgbenhavn (Helgoland) til OTU og IR4

DSB har om ovennavnte vaerkstedsfaciliteter naermere redegjort for, at de - bortset fra
hjulafdrejningsbeenkene - er saerligt indrettet netop til DSB’s togtyper, ligesom DSB har
redegjort for, at der er tale om reparations- og vedligeholdelse af en sddan karakter, at det
ikke kan udfgres som led i den daglige drift, men derimod forudszetter, at togene ma tages
ud af drift.

JBN lzegger pa denne baggrund til grund, at der er tale om omfattende vedligeholdelse, jf.
direktivets artikel 3, nr. 30, til typer af rullende materiel, der kraever specifikke faciliteter.

Faciliteterne er derfor undtaget fra modtagepligten efter direktivets bilag II, punkt 2, litra e -
og som fglge heraf er faciliteterne dernaest ogsa fritaget fra kravene om udarbejdelse af
servicefacilitetsbeskrivelser efter gennemfgrelsesforordningen, jf. dennes artikel 1, 1. pkt.

Den omstaendighed, at der ogsa pa faciliteterne - imens togene er taget ud af drift - 0ogsa
foretages lettere vedligeholdelsesarbejder, sendrer ikke pa den naevnte konklusion i forhold
til fritagelsesbestemmelsen.

DSB's veerksted i Langd

DSB'’s vaerksted i Langd, stilles til radighed for Alstom. Da der sdledes leveres ydelser til
andre end DSB selv, er faciliteten ikke undtaget fra modtagepligten, jf. bekendtggrelsen om
servicefaciliteter, § 2, stk. 3, 3. pkt. (jf. direktivets bilag II, punkt 4, litra e).

P& grundlag af DSB'’s oplysninger om facilitetens midlertidige karakter med forventet
nedlukning i 2023, finder JBN dog ikke anledning til at stille krav om, at DSB’s vaerksted i
Lang@ medtages i servicefacilitetsbeskrivelsen.

DSB’s S-togsvaerksted pa Depotvej i Taastrup

DSB har oplyst, at vaerkstedsfaciliteten pa Depotvej — bortset fra hjulafdrejningsbaenken -
alene vedligeholder S-tog, og er en del af det samlede S-banesystem.
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Som anfgrt af DSB, er S-banesystemet undtaget fra bl.a. modtagepligten efter
jernbanelovens § 2, stk. 3, jf. direktivets artikel 2, stk. 1, 1. pkt.

Vaerkstedsfaciliteten til S-tog pa Depotvej er derfor ogsa fritaget fra kravene om
udarbejdelse af servicefacilitetsbeskrivelser efter gennemfgrelsesforordningen, jf. dennes
artikel 1, 1. pkt.

DSB's klarggringscentre KGC og KAC

I overensstemmelse med det i DSB'’s brev af 12. august 2022 oplyste, laegger JBN til grund,
at der ikke pa de to klarggringscentre, henholdsvis Kgbenhavn V (KGC) og Kastrup (KAC),
foregdr omfattende vedligehold, jf. definitionen heraf i direktivets artikel 3, punkt 30.

Klarggringscentrene er derfor omfattet af modtagepligten efter direktivets bilag II, punkt 2,
litra e, og som fglge heraf ligeledes omfattet af kravene i gennemfgrelsesforordningen, jf.
dennes artikel 1, 1. pkt.

Heroverfor kan der ikke laegges afggrende vaegt pa, at lovbemaerkningerne til jernbanelovens
§ 5, stk. 3, naevner IC3 klarggringscentre som eksempel p% en servicefacilitet, der kan vaere
undtaget fra modtagepligten, idet gennemfgrelsesforordningen er direkte anvendelig i
medlemsstaterne.

Det er pd denne baggrund korrekt, at DSB nu har medtaget klarggringscentrene i
servicefacilitetsbeskrivelsen med oplysninger om de enkelte serviceydelser, priser, m.v.

DSB har i brevet af 12. august 2022 til JBN anfgrt, at “klargaringscentrene befinder sig p§
DSB’s private firmaspor, hvor gvrige aktarer ikke selvstaendigt m8 faerdes efter
Trafikstyrelsens praksis”.

Det fglger af direktivets artikel 10, stk. 1, 2.pkt., sammenholdt med
gennemfgrelsesforordningens praeambel nr. 6, at jernbanevirksomhederne bgr have adgang
til servicefaciliteter uanset, at disse matte ligge pa private spor.

I overensstemmelse hermed har Trafikstyrelsen (jernbanesikkerhedsmyndigheden) oplyst, at
de fglger en praksis, der netop muligggr, at jernbanevirksomhederne - pa visse betingelser -
kan benytte servicefaciliteter uanset disses beliggenhed pa DSB'’s private spor, som ikke er
sikkerhedsmaessigt godkendte.

Den naevnte praksis er blandt andet gengivet i JBN’s udtalelse af 16. maj 201819, side 8,
sdledes:

“Jernbanesikkerhedsmyndigheden har oplyst, at denne — i forhold til
undtagelsesbestemmelsen i jernbanelovens § 2, stk. 6 - sidestiller ydelser p§
servicefaciliteter med gods til eget brug, dog forudsat, at operatarer ikke har fri
adgang til at kare p8 sporet ind til servicefaciliteten s8ledes, at operatgrens korsel
til og fra servicefaciliteten alene sker efter forudg8ende aftale for hver enkelt
korsel. Hvis disse betingelser er opfyldte og fremg8r af en aftale indg8et mellemn
brugeren og leverandgren af serviceydelsen, laegger
jernbanesikkerhedsmyndigheden til grund, at sporene kan vare undtaget fra
jernbanelovens krav om sikkerhed og licens i medfgr af lovens § 2, stk. 6.”

10 Jernbanenavnets udtalelse af 16. maj 2018 i sag JN36-00044 vedrgrende Arriva Tog
A/S’ adgang til DSB’s hjulafdrejningsbaenk i Arhus.
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Der ses at veere taget hgjde for denne praksis hos jernbanesikkerhedsmyndigheden i DSB's
standard adgangskontrakt for DSB’s firmaspor, jf. bilag 2, punkt 2.1.2, hvorefter ind- og
udkgrsel skal ske ved en af DSB’s stedlige vagthaveres mellemkomst.

JBN lzegger pa denne baggrund til grund, at jernbanevirksomhederne kan fa adgang til at
benytte bl.a. klarggringscentrene uanset beliggenheden p& DSB's private spor, nar de
naevnte betingelser er opfyldte.

Frister

DSB har i servicefacilitetsbeskrivelsen angivet fglgende frister:

Besvarelse af anmodninger om adgangskontrakt og benyttelsesaftale: 1 maned.
Ansggninger om kapacitet for et kommende kgreplansar:

- Ansggninger indgives senest 16 uger fgr det pagaeldende kgreplansars start (sondag
efter 2. Igrdag i december).

- Ansggninger til det kommende kgreplansdr behandles samlet, og der kan paregnes
svar 12 uger fgr kgreplansarets start.

Besvarelse af ad hoc ansggninger:

- Svartid pa op til 4 uger fra DSB’s modtagelse af ansggningen.

- Huvis det ansggte er uforeneligt med eksisterende brug af faciliteten, ma der
paregnes op til 12 uger fgr den fysiske handling kan finde sted (tankning, vask,
m.v.) seerligt hvis ansggningen giver behov for replanlaegning.

JBN tiltraeder hermed ovennavnte frister efter gennemfgrelsesforordningens artikel 9, stk. 1-
4, samt bekendtggrelsen om servicefaciliteter, § 3, stk. 1, 1. pkt.

*

Anmodning til DSB

P& det foreliggende grundlag har JBN ikke yderligere bemaerkninger til DSB’s
servicefacilitetsbeskrivelse.

DSB anmodes om senest fredag den 14. oktober 2022 at fremsende bekraeftelse pa:

- At servicefacilitetsbeskrivelsen er offentliggjort.

- At de i servicefacilitetsbeskrivelsen anfgrte procedurer, frister og gvrige vilkar er
tradt i kraft.

- At DSB har fremsendt link til servicefacilitetsbeskrivelsen til Banedanmark til brug for
netredeggrelsen.

*

Ovennaevnte afggrelser er truffet pa grundlag af de foreliggende oplysninger, og de anfgrte
vurderinger vil kunne andres pa et senere tidspunkt i tilfaelde af sendrede oplysninger,
eksempelvis om faciliteternes og serviceydelsernes karakter, som matte fremkomme i
forbindelse med en eventuel klagesag eller pd anden vis.

JBN har ikke i forbindelse med naerveerende tilsyn taget stilling til, hvorvidt taksterne i DSB’s
servicefacilitetsbeskrivelse overholder kravet i bekendtggrelsen om servicefaciliteter, § 5,
stk. 1, hvorefter taksterne for brugen af de enkelte serviceydelser ikke ma overstige
omkostningerne med tillaeg af en rimelig fortjeneste.
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Endelig bemaerkes, at servicefacilitetsbeskrivelsen Igbende skal ajourfgres i ngdvendigt
omfang, jf. gennemfgrelsesforordningens artikel 5, stk. 3.

*x

Denne afggrelse er truffet i medfgr af jernbanelovens § 103, stk. 3, samt bekendtggrelsen
om Jernbanenavnet, § 9, samt de oven for naevnte bestemmelser. Der henvises i gvrigt til
bestemmelserne naevnt i afsnit 2, ovenfor om retsgrundlaget.

*x

Afggrelsen offentligggres pa Jernbanenaevnets hjemmeside.

P& Jernbanenavnets vegne

*

Lene Sigvardt
Neevnsformand

@
>
2

Bilag 1: DSB’s senest opdaterede servicefacilitetsbeskrivelse af 26.09.2022.
Bilag 2: Standard adgangskontrakt for benyttelse af DSB’s spor.

Bilag 3: Standard aftale om benyttelse af DSB’s klarggringsanlaeg.

Bilag 4: Standard aftale om benyttelse af DSB’s vaskeanlaeg.

Bilag 5: Standard aftale om benyttelse af DSB’s olieforsyningsanlaeg.

Bilag 6: Uddrag af svar fra IRG-Rail medlemmer vedrgrende direktivets bilag II, punkt 2,
litra e.

Klagevejledning

Afggrelsen kan ikke indbringes for anden administrativ myndighed, jf. bekendtggrelsen om
Jernbanenavnet, § 17, stk. 1. Eventuel retssag til prgvelse af afggrelsen skal vaere anlagt inden 8 uger,
jf. bekendtggrelsen om Jernbanenaevnet, § 17, stk. 3.
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