23.12.2016 Den Europeiske Unions Tidende L 352/1

(Lovgivhingsmeessige retsakter)

DIREKTIVER

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV (EU) 2016/2370
af 14. december 2016

om endring af direktiv 2012/34/EU for si vidt angir 3dbning af markedet for indenlandsk
passagertransport med jernbane og forvaltning af jernbaneinfrastrukturen

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsméde, swrlig artikel 91,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmassig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg ('),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (3,

efter den almindelige lovgivningsprocedure (?), og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/34[EU (*) oprettes et fzlles europaisk jernbaneomride med
feelles regler for forvaltning af jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere, for finansiering af infrastruktur
og afgifter, for betingelserne for adgang til jernbaneinfrastruktur og tjenester og for tilsyn med jernbanemarkedet.
Gennemforelsen af det felles europziske jernbaneomride ber opnds ved at udvide princippet om dben adgang til
de indenlandske jernbanemarkeder og gennemfere en reform af infrastrukturforvalteres forvaltning for at sikre
lige adgang til infrastrukturen.

(2)  Vaksten i passagertransporten med jernbane har ikke holdt trit med udviklingen af andre transportformer.
Gennemforelsen af det falles europiske jernbaneomrdde ber bidrage til videreudviklingen af jernbanetransporten
som et troveerdigt alternativ til andre transportformer. I den forbindelse er det afgerende, at lovgivningen om
oprettelse af et felles europeisk jernbaneomrade reelt anvendes inden for de fastsatte frister.

(") EUTC327af12.11.2013,s.122.

() EUTC 356 af 5.12.2013,s.92.

() Europa-Parlamentets holdning af 26.2.2014 (endnu ikke offentliggjort i EUT) og Radets forstebehandlingsholdning af 17.10.2016
(EUT C431af22.11.2016, s. 1). Europa-Parlamentets holdning af 14.12.2016 (endnu ikke offentliggjort i EUT).

(*) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse af et felles europaisk jernbaneomréide
(EUTL 343af 14.12.2012,s. 32).
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(3)  EU-markederne for jernbanegodstransport og international passagertransport med jernbane har siden henholdsvis
2007 og 2010 veeret dbnet for konkurrence i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2004/51/EF (}) og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/58/EF (3. Endvidere har nogle medlemsstater
ogsd dbnet deres marked for indenlandsk passagertransport for konkurrence ved at indfere fri adgang til
markedet eller ved at sende kontrakter om offentlig tjeneste i udbud eller begge dele. En sidan abning af
markedet ber fa en positiv indvirkning pad det felles europwiske jernbaneomréddes funktion og fere til bedre
tjenester for brugerne.

(4)  Specifikke fritagelser fra direktiv 2012/34/EU’s anvendelsesomrédde bor give medlemsstaterne mulighed for at tage
hgjde for serlige karakteristika ved strukturen og organiseringen af jernbanesystemer pa deres omrdde, samtidig
med at det falles europaiske jernbaneomrades integritet sikres.

(5)  Driften af jernbaneinfrastruktur pd et net omfatter togkontrol og signaler. Sd leenge en streekning er i drift, ber
infrastrukturforvalteren navnlig sikre, at infrastrukturen er egnet til den fastlagte anvendelse.

(6)  For at afgere, om en virksomhed skal betragtes som vertikalt integreret, bar kontrolbegrebet i henhold til Radets
forordning (EF) nr. 139/2004 (*) anvendes. Er en infrastrukturforvalter og en jernbanevirksomhed helt
uathaengige af hinanden, men begge kontrolleres direkte af staten uden en mellemliggende enhed, ber de
betragtes som adskilte. Et ministerium, der udever kontrol over bide en jernbanevirksomhed og en infrastruktur-
forvalter, ber ikke betragtes som en mellemliggende enhed.

(7)  Med dette direktiv indferes der yderligere krav for at sikre infrastrukturforvalterens uafhengighed.
Medlemsstaterne ber frit kunne vealge mellem forskellige organisationsmodeller, der spaender fra fuld strukturel
adskillelse til vertikal integration, pd betingelse af, at der er passende beskyttelsesforanstaltninger til sikring af
infrastrukturforvalterens uvildighed med hensyn til de vasentlige funktioner, trafikstyring og vedligeholdelses-
planlegning. Medlemsstaterne ber inden for graenserne af de fastsatte afgifts- og tildelingsrammer sikre, at
infrastrukturforvalteren har organisatorisk og beslutningsmeessig uathengighed med hensyn til de vesentligste
funktioner.

(8)  Beskyttelsesforanstaltninger ber finde anvendelse i vertikalt integrerede virksomheder for at sikre, at andre retlige
enheder i de pagzldende virksomheder ikke har nogen afgerende indflydelse pd udneavnelser og afskedigelser af
de personer, der er ansvarlige for at treffe beslutninger om de vasentlige funktioner. I den forbindelse ber
medlemsstaterne sikre, at der findes klageprocedurer.

(9)  Medlemsstaterne ber indfere en national ramme for vurdering af interessekonflikter. Tilsynsorganet ber inden for
denne ramme tage hensyn til eventuelle personlige finansielle, gkonomiske eller erhvervsmaessige interesser, der
pa utilberlig vis kan pévirke infrastrukturforvalterens uvildighed. Er en infrastrukturforvalter og en jernbane-
virksomhed uathaengige af hinanden, ber det faktum, at de kontrolleres direkte af samme myndighed i en
medlemsstat, ikke anses for at give anledning til en interessekonflikt i den i dette direktiv anvendte betydning.

(10) Infrastrukturforvalteres beslutningstagning vedrerende kanaltildeling og beslutningstagning vedrerende
infrastrukturafgifter er vasentlige funktioner, der er af afgorende betydning for at sikre retfeerdig og ikkediskri-
minerende adgang til jernbaneinfrastruktur. Der ber etableres strenge beskyttelsesforanstaltninger for at undgd, at
der udeves uberettiget indflydelse pd de beslutninger, der treffes af infrastrukturforvalteren i forbindelse med
sadanne funktioner. Disse beskyttelsesforanstaltninger ber tilpasses for at tage hensyn til jernbaneenhedernes
forskellige forvaltningsstrukturer.

(11) Der ber ogsd treffes passende foranstaltninger for at sikre, at funktionerne forbundet med trafikstyring og
vedligeholdelsesplanlegning udeves uvildigt for at undgd enhver form for konkurrenceforvridning. Inden for
denne ramme ber infrastrukturforvalterne sikre, at jernbanevirksomhederne har adgang til relevante oplysninger.
Hvis jernbanevirksomheder i den forbindelse har fdet yderligere adgang til trafikstyringen af infrastruktur-
forvaltere, ber der gives en sddan adgang pa lige vilkar til alle bergrte jernbanevirksomheder.

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/51/EF af 29. april 2004 om @ndring af Radets direktiv 91/440/EQF om udvikling af
Feellesskabets jernbaner (EUT L 164 af 30.4.2004, s. 164).

(%) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/58/EF af 23. oktober 2007 om andring af Ridets direktiv 91/440/EQF om udvikling af
Feellesskabets jernbaner og direktiv 2001/14/EF om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkravning af afgifter for brug af
jernbaneinfrastruktur (EUT L 315 af 3.12.2007, s. 44).

(*) Rédets forordning (EF) nr. 139/2004 af 20. januar 2004 om kontrol med fusioner og virksomhedsovertagelser (EF-fusionsfor-
ordningen«) (EUTL 24 af 29.1.2004, s. 1).
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(12) Hvis de vasentlige funktioner udferes af et uafthaengigt afgifts- ogfeller tildelingsorgan, ber infrastrukturfor-
valterens uvildighed sikres for s vidt angdr funktionerne i forbindelse med trafikstyring og vedligeholdelse, uden
at der er behov for at overdrage disse opgaver til en uathangig enhed.

(13) Tilsynsmyndighederne ber have befojelser til at overvige trafikstyringen, fornyelsesplanlaegning samt planlagte og
uplanlagte vedligeholdelsesarbejder for at sikre, at disse ikke forer til forskelsbehandling.

(14) Medlemsstaterne ber som hovedregel sikre, at infrastrukturforvalteren er ansvarlig for drift, vedligeholdelse og
fornyelse pé et net og for udviklingen af jernbaneinfrastrukturen pa dette net. Hvis disse funktioner er outsourcet
til forskellige enheder, ber infrastrukturforvalteren dog bevare tilsynsbefojelsen over og bare det endelige ansvar
for udevelsen af disse funktioner.

(15) Infrastrukturforvaltere, der indgdr i en vertikalt integreret virksomhed, kan inden for denne virksomhed outsource
andre funktioner end de vasentlige funktioner pd de betingelser, der er fastsat i dette direktiv, forudsat at dette
ikke giver anledning til en interessekonflikt, og at fortroligheden af forretningsmaessigt felsomme oplysninger er
sikret. Veasentlige funktioner ber ikke outsources til en anden enhed i den vertikalt integrerede virksomhed,
medmindre en sidan enhed udelukkende varetager vasentlige funktioner.

(16) Hyvis det er hensigtsmassigt, iseer af hensyn til effektiviteten, herunder i forbindelse med offentlig-private
partnerskaber, kan funktionerne i infrastrukturforvaltning deles mellem forskellige infrastrukturforvaltere.
Infrastrukturforvalterne ber hver iser bare det fulde ansvar for de funktioner, de udever.

(17) Finansielle overforsler mellem infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheder, og i vertikalt integrerede
vitksomheder mellem infrastrukturforvalteren og andre retlige enheder i den integrerede virksomhed, ber
forhindres, hvis de kan fore til konkurrenceforvridning pa markedet, navnlig som felge af krydssubsidiering.

(18) Infrastrukturforvaltere kan anvende indtegter fra forvaltningsaktiviteter vedrerende infrastrukturnettet, som
indebzrer anvendelse af offentlige midler, til at finansiere egne aktiviteter eller til at betale udbytte til deres
investorer, som et afkast af deres investeringer i jernbaneinfrastruktur. Sddanne investorer kan omfatte statslige
aktionarer og eventuelle private aktionarer, men kan ikke omfatte virksomheder, der er en del af en vertikalt
integreret virksomhed, og som udever kontrol bade over en jernbanevirksomhed og den péagaldende infrastruk-
turforvalter. Udbytte, der hidrerer fra aktiviteter, som ikke indeberer anvendelse af offentlige midler eller
indteegter fra afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur, kan ogsd anvendes af virksomheder, som er en del af en
vertikalt integreret virksomhed, og som udever kontrol bade over en jernbanevirksomhed og den pagaldende
infrastrukturforvalter.

(19)  Afgiftsprincipperne ber ikke udelukke muligheden for, at indtagter fra infrastrukturafgifter passerer gennem
statsregnskabet.

(20) Har infrastrukturforvalteren i en vertikalt integreret virksomhed ikke status som serskilt juridisk person, og de
vasentlige funktioner er outsourcet ved at vare overdraget til et uathangigt afgifts- og/eller tildelingsorgan, ber
de relevante bestemmelser om finansiel gennemsigtighed og infrastrukturforvalterens uathangighed finde
tilsvarende anvendelse pd bestemte afdelinger inden for virksomheden.

(21)  For at opnd en effektiv forvaltning af jernbanenettet og effektiv anvendelse af infrastrukturen ber der sikres bedre
samordning mellem infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder gennem anvendelse af passende
samordningsmekanismer.

(22)  Med henblik pé at lette leveringen af effektive jernbanetjenester i Unionen ber der oprettes et europisk netverk
af infrastrukturforvaltere med udgangspunkt i eksisterende platforme. Med henblik pé deltagelsen i dette netveerk
bor medlemsstaterne frit kunne bestemme, hvilket organ eller hvilke organer der ber betragtes som deres
vigtigste hovedinfrastrukturforvaltere.

(23)  Henset til nettenes forskelligartethed med hensyn til storrelse og tethed og variationerne i de nationale, lokale og
regionale myndigheders organisationsstrukturer og deres respektive erfaringer med markedsdbning ber
medlemsstaterne gives tilstraeekkelig fleksibilitet til at organisere deres jernbanenet pa en sddan made, at der kan
ydes tjenester med dben adgang og tjenester i henhold til kontrakter om offentlige tjenester, med henblik pé at
sikre lettilgaengelige tjenester af hej kvalitet for alle passagerer.
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(24)  Nér EU-jernbanevirksomhederne gives ret til adgang til jernbaneinfrastruktur i alle medlemsstater med henblik pa
at udfere indenlandske passagertransporttjenester, vil det kunne fi konsekvenser for tilretteleeggelsen og
finansieringen af passagertransport med jernbane i henhold til en kontrakt om offentlig tjeneste. Medlemsstaterne
ber have mulighed for at begranse retten til adgang, i de tilfelde hvor den vil skabe ubalance i den gkonomiske
ligevaegt i sddanne kontrakter om offentlig tjeneste, pd grundlag af en afgerelse truffet af det relevante
tilsynsorgan.

(25)  Jernbanevirksomheders ret til at fd tildelt adgang til infrastrukturen bergrer ikke en kompetent myndigheds
mulighed for at tildele enerettigheder i overensstemmelse med artikel 3 i Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EF) nr. 1370/2007 (') eller for at indgd en kontrakt om offentlig trafikbetjening uden forudgdende
udbud pd de betingelser, der er fastsat i artikel 5 i navnte forordning. Eksistensen af en sddan kontrakt om
offentlig trafikbetjening ber ikke give en medlemsstat ret til at begreense andre jernbanevirksomheders ret til
adgang til den pdgzldende jernbaneinfrastruktur med henblik pé udferelse af jernbanepassagertransport,
medmindre en sddan transport ville bringe den ekonomiske balance i kontrakten om offentlig tjeneste i fare.

(26) Tilsynsorganerne ber pd grundlag af en objektiv gkonomisk analyse vurdere, om den ekonomiske balance
i eksisterende kontrakter om offentlig tjeneste vil blive bragt i fare, efter anmodning fra interesserede parter.

(27)  Under vurderingsprocessen ber der tages hensyn til behovet for at give alle markedsaktorer tilstraekkelig
retssikkerhed til at udvikle deres aktiviteter. Denne procedure ber vare si enkel, effektiv og gennemsigtig som
muligt samt vare i overensstemmelse med proceduren for tildeling af infrastrukturkapacitet.

(28)  Forudsat at der sikres ikkediskriminerende adgang, kan medlemsstaterne knytte sarlige betingelser til retten til
adgang til infrastrukturen, sd der kan gennemfores en integreret kereplan for indenlandske passagertransport-
tjenester med jernbane.

(29)  Udvikling af jernbaneinfrastrukturen og forbedring af jernbanepassagertransportens kvalitet er centrale prioriteter
i indsatsen for at fremme et bearedygtigt transport- og mobilitetssystem i Europa. Navnlig har udviklingen af et
hejhastighedstognet potentiale til at skabe bedre og hurtigere forbindelser mellem Europas ekonomiske og
kulturelle centre. Hgjhastighedsjernbanetransporttjenester forbinder mennesker og markeder pd en hurtig,
palidelig, miljovenlig og ombkostningseffektiv mdde og tilskynder til, at passagerer skifter til jernbane. Det er
derfor sarlig vigtigt at fremme bade offentlig og privat investering i jernbaneinfrastrukturen til hgjhastighedstog,
skabe gunstige betingelser for et positivt afkast af investeringer og maksimere de gkonomiske og sociale fordele
ved sddanne investeringer. Medlemsstaterne ber fortsat kunne vealge, hvordan de vil fremme investeringer
i jernbaneinfrastrukturen til hejhastighedstog og anvendelsen af hgjhastighedsstraekninger.

(30) Med henblik pé at udvikle markedet for hejhastighedspassagertransport, fremme optimal brug af den tilgengelige
infrastruktur og tilskynde til konkurrencedygtig hejhastighedspassagertransport, der er til gavn for passagererne,
ber den dbne adgang til hejhastighedspassagertransport kun begraenses under sarlige omstendigheder og efter en
objektiv gkonomisk analyse foretaget af tilsynsorganet.

(31) For at give passagerer mulighed for at fd adgang til data, der er nedvendige for at planlegge rejser og bestille
billetter i Unionen, ber falles informationssystemer og gennemgédende billetsystemer, der er udviklet af markedet,
fremmes. 1 betragtning af hvor vigtigt det er at fremme velfungerende offentlige transportsystemer, ber jernbane-
virksomheder tilskyndes til at arbejde pa at udvikle sddanne systemer, der muligger multimodale, grenseover-
skridende og der-til-der-mobilitetslasninger.

(32) Gennemgdende billetsystemer ber vere interoperable og ikkediskriminerende. Jernbanevirksomhederne ber
bidrage til udviklingen af sddanne systemer ved at gore alle relevante data, der er nedvendige for at planlegge
rejser og bestille billetter, tilgaengelige pd en ikkediskriminerende mide og i et interoperabelt format.
Medlemsstaterne ber sikre, at sddanne systemer ikke skaber forskelsbehandling mellem jernbanevirksomhederne,
og at de tager hensyn til behovet for at sikre fortroligheden af forretningsmassige oplysninger, beskyttelsen af per-
sonoplysninger og overholdelse af konkurrencereglerne. Kommissionen ber overvige og rapportere om
udviklingen af sddanne systemer og, hvor det er hensigtsmaessigt, fremsatte lovgivningsmaessige forslag.

(") Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1370/2007 af 23. oktober 2007 om offentlig personbefordring med jernbane og ad
vej og om ophavelse af Radets forordning (EJF) nr. 1191/69 og (EJF) nr. 1107/70 (EUT L 315 af 3.12.2007, s. 1).
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(33) Medlemsstaterne ber serge for, at leveringen af jernbanetjenester afspejler de krav, der er knyttet til garantien om
passende social beskyttelse, samtidig med at der sikres en gradvis udvikling hen imod gennemforelsen af det
feelles europaiske jernbaneomréde. I denne forbindelse ber de forpligtelser, der i overensstemmelse med national
ret fplger af bindende kollektive overenskomster eller aftaler indgdet mellem arbejdsmarkedets parter, og relevante
sociale standarder overholdes. Disse forpligtelser ber ikke berere EU-lovgivningen inden for social- og arbejdsret.
Kommissionen ber aktivt stette det arbejde, der geres som led i sektordialogen om jernbaner mellem
arbejdsmarkedet parter.

(34) Inden for rammerne af den igangveerende revision af Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2007/59/EF (') ber
Kommissionen vurdere, om der er behov for nye lovgivningsmessige retsakter om certificering af togpersonale
ombord.

(35) Medlemsstaterne ber frit kunne treffe afgerelse om passende finansieringsstrategier for at fremskynde indferelsen
af det europziske togkontrolsystem (ETCS), og navnlig om eventuel anvendelse af differentierede sporadgangs-
afgifter.

(36) Infrastrukturforvaltere ber samarbejde i forbindelse med heandelser og ulykker, der pavirker den granseover-
skridende trafik, for at dele alle relevante oplysninger, der gor det muligt hurtigt at genoprette normal trafik.

(37) Med henblik pd at nd malene for det falles europaiske jernbaneomrdde ber tilsynsorganerne samarbejde for at
sikre ikkediskriminerende adgang til jernbaneinfrastruktur.

(38) Det er navnlig vigtigt, at tilsynsorganerne arbejder sammen, nir spergsmél vedrerende internationale jernbane-
tjenester eller binational jernbaneinfrastruktur kraver, at der treeffes afgorelser af to eller flere tilsynsorganer, sd
de samordner deres beslutningstagning med henblik pd at undgd retsusikkerhed og sikre effektive internationale
jernbanetjenester.

(39) I processen med abning af nationale jernbanemarkeder for konkurrence, ved at alle jernbanevirksomheder gives
adgang til nettene, bor medlemsstaterne have en tilstraekkelig overgangsperiode til at tilpasse deres nationale
lovgivning og organisatoriske strukturer. Medlemsstaterne bar som felge heraf have mulighed for at bevare deres
eksisterende nationale regler om markedsadgang indtil udlgbet af overgangsperioden.

(40) T henhold til den falles politiske erklering af 28. september 2011 fra medlemsstaterne og Kommissionen om
forklarende dokumenter (*) har medlemsstaterne forpligtet sig til, i tilfelde hvor det er berettiget, at lade
meddelelsen af gennemforelsesforanstaltninger ledsage af et eller flere dokumenter, der forklarer forholdet mellem
et direktivs bestanddele og de tilsvarende dele i de nationale gennemforelsesinstrumenter. I forbindelse med dette
direktiv finder lovgiver, at fremsendelse af sddanne dokumenter er berettiget —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1

[ direktiv 2012/34/EU foretages folgende @ndringer:
1) Iartikel 2 foretages folgende aendringer:
a) Stk. 3, indledningen, affattes sdledes:

»3.  Medlemsstaterne kan undtage folgende fra anvendelsen af artikel 7, 7a, 7b, 7¢, 7d, 8 og 13 samt
kapitel IV:«.

b) Felgende stykker indszttes:
»3a.  Medlemsstaterne kan undtage folgende fra anvendelsen af artikel 7, 7a, 7b, 7¢, 7d og 8:

Lokale, mindre trafikerede straekninger, hvis lengde ikke overstiger 100 km, der anvendes til godstrafik mellem
en hovedstraekning og oprindelses- og bestemmelsessteder for forsendelser langs disse strakninger, forudsat at
disse straekninger er forvaltet af andre enheder end den vigtigste infrastrukturforvalter, og at enten a) disse
strekninger anvendes af en enkelt godsoperater, eller b) de vasentlige funktioner i forbindelse med disse
strekninger varetages af et organ, der ikke kontrolleres af en jernbanevirksomhed. Er der kun en enkelt

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/59/EF af 23. oktober 2007 om certificering af lokomotivferere, der forer lokomotiver og
tog pd jernbanenettet i Faellesskabet (EUT L 315 af 3.12.2007, 5. 51).
() EUTC369af17.12.2011,s. 14.
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godsoperater, kan medlemsstaterne ogsd fritage den for anvendelsen af kapitel IV, indtil en anden anseger
anmoder om kapacitet. Dette stykke kan ligeledes anvendes, hvis straeckningen ogsé i begraenset omfang anvendes
til passagertransport. Medlemsstaterne underretter Kommissionen, hvis de agter at undtage sddanne strackninger
fra anvendelsen af artikel 7, 7a, 7b, 7¢, 7d og 8.

3b.  Medlemsstaterne kan undtage folgende fra anvendelsen af artikel 7, 7a, 7b, 7c og 7d:

Regionale mindre trafikerede net, der forvaltes af en anden enhed end den vigtigste infrastrukturforvalter og
bruges til drift af regional passagertransport, der udferes af en enkelt jernbanevirksomhed, bortset fra
medlemsstatens etablerede jernbanevirksomhed, indtil der anmodes om kapacitet til passagertransport pa det
pagaxldende net, og forudsat at virksomheden er uathangig i forhold til enhver jernbanevirksomhed, der driver
godstransport. Dette stykke kan ligeledes anvendes, hvis streekningen ogsd i begrenset omfang anvendes til
godstransport. Medlemsstaterne underretter Kommissionen, hvis de agter at undtage sddanne strakninger fra
anvendelsen af artikel 7, 7a, 7b, 7c og 7d.«

c) Stk. 4 affattes saledes:

»4.  Medlemsstaterne kan undtage lokale og regionale jernbaneinfrastrukturer, som ikke har strategisk
betydning for jernbanemarkedets funktion, fra anvendelsen af artikel 8, stk. 3, og lokale jernbaneinfrastrukturer,
som ikke har strategisk betydning for jernbanemarkedets funktion, fra anvendelsen af artikel 7, 7a, 7c og
kapitel IV, jf. dog narverende artikels stk. 3. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen, hvis de agter at undtage
sadanne jernbaneinfrastrukturer. Kommissionen vedtager gennemforelsesretsakter, der fastsatter dens afgarelse
om, hvorvidt den pdgaldende jernbanestruktur kan anses for at vare uden strategisk betydning. Kommissionen
tager ved sin afgerelse hensyn til de bererte jernbanestrakningers lengde, deres udnyttelsesgrad og den
trafikmangde, som potentielt vil kunne blive pavirket. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter rddgivnings-
proceduren i artikel 62, stk. 2.«

d) Felgende stykke indsattes:

»8a. I en periode pa ti dr efter den 24. december 2016 kan medlemsstaterne undtage isolerede jernbane-
strekninger pd under 500 km med en anden sporvidde end det indenlandske hovednet, der er forbundet med et
tredjeland, hvor Unionens jernbanelovgivning ikke finder anvendelse, og som forvaltes af en anden infrastruktur-
forvalter end det indenlandske hovednets, fra anvendelsen af dette direktivs kapitel II og IV, med undtagelse af
artikel 10, 13 og 56. Jernbanevirksomheder, der udelukkende opererer pa disse streekninger, kan fritages for
anvendelsen af kapitel IL

Sédanne fritagelser kan forlenges for perioder pd hejst fem &r. Senest 12 mdaneder inden fritagelsen udlgber,
underretter en medlemsstat, der agter at forlenge en fritagelse, Kommissionen herom. Kommissionen
underseger, om betingelserne for en fritagelse i henhold til forste afsnit fortsat er opfyldt. Hvis dette ikke er
tilfeeldet, vedtager Kommissionen gennemforelsesretsakter, der fastsatter dens afgerelse om ophavelse af
fritagelsen. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter rddgivningsproceduren i artikel 62, stk. 2.«

e) Folgende stykker tilfojes:

»12. Ndar den private part i et eksisterende offentlig-privat partnerskab, der er indgdet inden den 16. juni
2015, ogsé er en jernbanevirksomhed med ansvar for at udfere jernbanepassagertjenester pd infrastrukturen, kan
medlemsstaterne fortsatte med at fritage en sddan privat part for anvendelsen af artikel 7, 7a og 7d og begrense
retten til at medtage og afsatte passagerer for sé vidt angdr tjenester, der leveres af jernbanevirksomheder pa den
samme infrastruktur, hvor den private part udferer passagertransport i henhold til det offentlig-private
partnerskab.

13.  Private infrastrukturforvaltere, som er part i et offentlig-privat partnerskab indgdet for den 24. december
2016, og som ikke modtager offentlige midler, er undtaget fra anvendelsen af artikel 7d, sdfremt ldn og
finansielle garantier, som infrastrukturforvalteren yder eller modtager, ikke er direkte eller indirekte til gavn for
bestemte jernbanevirksomheder.«

2) Artikel 3 @ndres sdledes:
a) Nr. 2) affattes saledes:

»2) »infrastrukturforvalter«: ethvert organ eller enhver virksomhed, der er ansvarlig for drift, vedligeholdelse og
fornyelse af jernbaneinfrastruktur pd et net sivel som for deltagelse i udviklingen heraf som fastsat af
medlemsstaten inden for rammerne af dens generelle politik vedrerende udvikling og finansiering af
infrastrukture.
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b) Felgende numre indsaettes:

»2a) »udvikling af jernbaneinfrastrukturen«: netplanlegning, finansiel planlegning og investeringsplanlegning
samt opbygning og opgradering af infrastrukturen

2b) »drift af jernbaneinfrastrukturen«: kanaltildeling, trafikstyring og infrastrukturafgifter

2¢) »vedligeholdelse af jernbaneinfrastrukturen«: arbejde udfert med det formdl at opretholde den eksisterende
infrastrukturs tilstand og kapacitet

2d) »fornyelse af jernbaneinfrastrukturen«: storre udskiftningsarbejde pa den eksisterende infrastruktur, der ikke
andrer dens samlede ydeevne

2¢) »opgradering af jernbaneinfrastrukturen« sterre ombygningsarbejde af infrastrukturen, der forbedrer dens
samlede ydeevne

2f) »vaesentlige funktioner« i infrastrukturforvaltning: beslutningstagning vedrerende kanaltildeling, herunder
bade fastleggelse og vurdering af, hvad der star til rddighed, samt tildeling af individuelle togkanaler, og
beslutningstagning i forbindelse med infrastrukturafgifter, herunder fastleeggelse og opkravning af afgifter
i overensstemmelse med den afgiftsramme og ramme for kapacitetstildeling, der er fastlagt af
medlemsstaterne i henhold til artikel 29 og 39«.

¢) Felgende numre tilfojes:

»31) »vertikalt integreret virksomhed« en virksomhed, hvor, i henhold til Radets forordning (EF)
nr. 139/2004 (*):

a) en infrastrukturforvalter kontrolleres af en virksomhed, der samtidig kontrollerer en eller flere
jernbanevirksomheder, der driver jernbanetjenester pé infrastrukturforvalterens net

b) en infrastrukturforvalter kontrolleres af en eller flere jernbanevirksomheder, der driver jernbane-
tjenester pa infrastrukturforvalterens net eller

¢) en eller flere jernbanevirksomheder, der driver jernbanetjenester pd infrastrukturforvalterens net,
kontrolleres af en infrastrukturforvalter.

Det omfatter ogsd en virksomhed, der bestdr af sarskilte afdelinger, herunder en infrastrukturforvalter og
en eller flere afdelinger, der leverer transporttjenester, men ikke har status som serskilte juridiske
personer.

Hvis en infrastrukturforvalter og en jernbanevirksomhed er helt uafhangige af hinanden, men begge
kontrolleres direkte af en medlemsstat uden en mellemliggende enhed, anses de ikke for at udgere en

vertikalt integreret virksomhed med henblik pa dette direktiv

32

—

roffentlig-privat partnerskab«: en bindende ordning mellem offentlige organer og en eller flere
virksomheder, bortset fra den vigtigste infrastrukturforvalter i en medlemsstat, hvor virksomhederne helt
eller delvist opferer ogleller finansierer jernbaneinfrastruktur ogfeller erhverver retten til at udeve de
funktioner, der er omhandlet i nr. 2), for en pa forhdnd fastlagt periode. Ordningen kan antage enhver
relevant juridisk bindende form, der er fastsat i national lovgivning

33) »direktion«: det overordnede organ i en virksomhed, der varetager udgvende og administrative funktioner,
og som er ansvarlig for virksomhedens daglige ledelse

34) »bestyrelse det everste organ i en virksomhed, der udferer tilsynsopgaver, herunder kontrol med
direktionen, og treffer generelle strategiske beslutninger vedrerende virksomheden

35) »gennemgdende billet« en eller flere billetter, som udger den befordringskontrakt, der er indgdet for at
udfere pa hinanden folgende jernbanetjenester, der udferes af en eller flere jernbanevirksomheder

36) »hgjhastighedspassagertransport«: passagertransport med jernbane, der udferes uden stop mellem to
steder adskilt af mindst en distance pd mere end 200 km pé straekninger, som specielt anlaegges til
hgjhastighedstog, og som er udstyret til hastigheder pd normalt 250 km/h eller derover, og hvor der
i gennemsnit kares med sddanne hastigheder.

(*) Radets forordning (EF) nr. 139/2004 af 20. januar 2004 om kontrol med fusioner og virksomhedsover-
tagelser (»EF-fusionsforordningen«) (EUT L 24 af 29.1.2004, s. 1).«
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3) Artikel 6, stk. 2, affattes saledes:

»2.  Med henblik pd denne artikel kreever medlemsstater, der anvender artikel 7a, stk. 3, at virksomheden er
organiseret i swrskilte afdelinger, der ikke har status som swrskilte juridiske personer inden for en enkelt
virksomhed.«

Artikel 7 affattes sdledes:

=

»Artikel 7
Infrastrukturforvalterens uafhengighed

1. Medlemsstaterne sikrer, at infrastrukturforvalteren er ansvarlig for drift, vedligeholdelse og fornyelse pa et net
og for udviklingen af jernbaneinfrastrukturen pa dette net, i overensstemmelse med national ret.

Medlemsstaterne sikrer, at ingen af de andre retlige enheder i den vertikalt integrerede virksomhed har en afgerende
indflydelse pé infrastrukturforvalterens beslutninger i forbindelse med de vaesentlige funktioner.

Medlemsstaterne sikrer, at medlemmerne af infrastrukturforvalterens bestyrelse og direktion og de ledere, der
refererer direkte til dem, handler pé en ikkediskriminerende made, og at deres uvildighed ikke pévirkes af eventuelle
interessekonflikter.

2. Medlemsstaterne sikrer, at infrastrukturforvalteren er organiseret som en enhed, som er retligt adskilt fra alle
jernbanevirksomheder og, i vertikalt integrerede virksomheder, fra alle andre retlige enheder i virksomheden.

3. Medlemsstaterne sikrer, at de samme personer ikke samtidigt kan vere udpeget eller ansat:
a) som medlemmer af en infrastrukturforvalters direktion og som medlemmer af en jernbanevirksomheds direktion

b) som personer med ansvar for at treffe beslutninger om de veasentlige funktioner og som medlemmer af en
jernbanevirksomheds direktion

¢) som medlemmer af en infrastrukturforvalters bestyrelse og som medlemmer af en jernbanevirksomheds
bestyrelse, hvis der findes en bestyrelse

d) som medlemmer af bestyrelsen i en virksomhed, der er en del af en vertikalt integreret virksomhed, og som
udever kontrol over bade en jernbanevirksomhed og en infrastrukturforvalter, og som medlemmer af den
pageeldende infrastrukturforvalters direktion.

4. I vertikalt integrerede virksomheder mé medlemmer af infrastrukturforvalterens direktion og de personer, der
er ansvarlige for at treffe beslutninger om de veasentlige funktioner, ikke modtage resultatbaseret aflenning fra
andre retlige enheder i den vertikalt integrerede virksomhed eller bonusser, der primert er forbundet med de
finansielle resultater af bestemte jernbanevirksomheder. De kan dog tilbydes incitamenter, der er knyttet til jernbane-
systemets overordnede resultater.

5. Hvis informationssystemer er felles for forskellige enheder i en vertikalt integreret virksomhed, begranses
adgangen til felsomme oplysninger vedrgrende de vasentlige funktioner til infrastrukturforvalterens bemyndigede
personale. Folsomme oplysninger mé ikke udveksles med andre retlige enheder i en vertikalt integreret virksomhed.

6. Bestemmelserne i denne artikels stk. 1 bergrer ikke medlemsstaternes beslutningskompetence med hensyn til
udvikling og finansiering af jernbaneinfrastruktur og medlemsstaternes kompetencer med hensyn til finansiering af
infrastruktur og opkraevning af afgifter samt kapacitetstildeling, som defineret i artikel 4, stk. 2, og artikel 8, 29
0g 39.«

4l
~

Folgende artikler indseettes:

»Artikel 7a
De vasentlige funktioners uvafhangighed

1. Medlemsstaterne sikrer, at infrastrukturforvalteren har organisatorisk og beslutningsmeessig uafhaengighed
inden for de granser, der er fastsat i artikel 4, stk. 2, og artikel 29 og 39, for sd vidt angdr de vasentlige funktioner.
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2. Med henblik pd anvendelsen af stk. 1 sikrer medlemsstaterne navnlig, at:

a) en jernbanevirksomhed eller en anden retlig enhed ikke har en afgerende indflydelse pa infrastrukturforvalteren
i forbindelse med de vasentlige funktioner, uden at dette bererer medlemsstaternes rolle for si vidt angar
fastleggelse af afgiftsrammen og rammen for kapacitetstildeling og de narmere regler for afgifterne
i overensstemmelse med artikel 29 og 39

b) en jernbanevirksomhed eller en anden retlig enhed i den vertikalt integrerede virksomhed ikke har nogen
afgerende indflydelse pd udnavnelser og afskedigelser af de personer, der er ansvarlige for at treeffe beslutninger
om de vasentlige funktioner

¢) mobiliteten for de personer, der er ansvarlige for de vesentlige funktioner, ikke skaber interessekonflikter.

3. Medlemsstaterne kan beslutte, at infrastrukturafgifter opkraves og kanaltildeling udferes af et afgiftsorgan og/
eller et tildelingsorgan, der i deres retlige form, organisation og beslutningstagning er uafhangige af alle jernbane-
virksomheder. I et sddant tilfelde kan medlemsstaterne beslutte ikke at anvende bestemmelserne i artikel 7, stk. 2,
og artikel 7, stk. 3, litra ) og d).

Artikel 7, stk. 3, litra a), og artikel 7, stk. 4, finder tilsvarende anvendelse pa de afdelingsledere, der er ansvarlige for
forvaltning af infrastrukturen og levering af jernbanetjenester.

4. Dette direktivs bestemmelser, der henviser til en infrastrukturforvalters veesentlige funktioner, finder
anvendelse pd det uathengige afgifts- og/eller tildelingsorgan.

Artikel 7b
Infrastrukturforvalterens uvildighed for s vidt angdr trafikstyring og vedligeholdelsesplanleegning

1. Medlemsstaterne sikrer, at funktionerne forbundet med trafikstyring og vedligeholdelsesplanlaegning udeves pa
en gennemsigtig og ikkediskriminerende made, og at de personer, der er ansvarlige for at treffe beslutninger
vedrerende disse funktioner, ikke pavirkes af eventuelle interessekonflikter.

2. For sd vidt angdr trafikstyring sikrer medlemsstaterne, at jernbanevirksomheder i tilfelde af afbrydelser, der
vedrerer dem, har fuld og rettidig adgang til relevante oplysninger. Hvis infrastrukturforvalteren giver yderligere
adgang til trafikstyringen, gor vedkommende det pd en gennemsigtig og ikkediskriminerende made for de bergrte
jernbanevirksomheder.

3. For sd vidt angdr den langsigtede planlegning af omfattende vedligeholdelse og/eller fornyelse af jernbaneinfra-
strukturen herer infrastrukturforvalteren ansegerne og tager i videst muligt omfang hensyn til de udtrykte
bekymringer.

Planlegning af vedligeholdelsesarbejde varetages af infrastrukturforvalteren pé en ikkediskriminerende made.

Artikel 7¢
Outsourcing og deling af infrastrukturforvalterens funktioner

1. Hvis der ikke opstdr interessekonflikter, og fortroligheden af forretningsmeassigt folsomme oplysninger er
sikret, kan infrastrukturforvalteren:

a) outsource funktioner til en anden enhed, hvis sidstnavnte ikke er en jernbanevirksomhed, ikke kontrollerer en
jernbanevirksomhed eller ikke er kontrolleret af en jernbanevirksomhed. I en vertikalt integreret virksomhed ma
vaesentlige funktioner ikke outsources til en anden enhed i den vertikalt integrerede virksomhed, medmindre en
sddan enhed udelukkende varetager vaesentlige funktioner

b) outsource udferelsen af arbejder og relaterede opgaver vedrerende udvikling, vedligeholdelse og fornyelse af
jernbaneinfrastrukturen til jernbanevirksomheder eller virksomheder, der kontrollerer jernbanevirksomheden
eller er kontrolleret af jernbanevirksomheden.

Infrastrukturforvalteren bevarer tilsynsbefgjelsen vedrerende og barer det endelige ansvar for udevelsen af de
funktioner, der er beskrevet i artikel 3, nr. 2). Enhver enhed, der udferer vasentlige funktioner, skal overholde
artikel 7, 7a, 7b og 7d.
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2. Uanset artikel 7, stk. 1, kan funktioner forbundet med infrastrukturforvaltning varetages af forskellige
infrastrukturforvaltere, herunder parter i offentlig-private partnerskaber, forudsat at de alle opfylder kravene
i artikel 7, stk. 2-6, og artikel 7a, 7b og 7d, og at de pétager sig det fulde ansvar for udferelsen af de pageldende
funktioner.

3. Nér en stremforsyningsoperater ikke tildeles vesentlige funktioner, fritages den for de regler, der finder
anvendelse pé infrastrukturforvaltere, forudsat at det sikres, at de relevante bestemmelser vedrgrende udvikling af
nettet, serlig artikel 8, overholdes.

4. En infrastrukturforvalter, der er underlagt tilsyn af tilsynsorganet eller af ethvert andet uathaengigt kompetent
organ, som medlemsstaterne har fastlagt, kan indgd samarbejdsaftaler med en eller flere jernbanevirksomheder pa
en ikkediskriminerende made og med henblik pa at skabe fordele for forbrugerne sdsom lavere omkostninger eller
forbedrede resultater pé den del af nettet, der er omfattet af aftalen.

Dette organ overvager gennemforelsen af sddanne aftaler og kan i begrundede tilfalde anbefale, at de ber ophere.

Artikel 7d

Finansiel gennemsigtighed

1. Under overholdelse af de nationale procedurer, der gealder i hver medlemsstat, ma indtagter fra infrastruktur-
netforvaltningsaktiviteter, herunder offentlige midler, kun anvendes af infrastrukturforvalteren til at finansiere egne
aktiviteter, herunder betaling af renter og afdrag pd sine lan. Infrastrukturforvalteren kan ogsd anvende disse
indtaegter til at betale udbytte til ejerne af virksomheden, som kan omfatte eventuelle private aktionarer, men
udelukker virksomheder, der er en del af en vertikalt integreret virksomhed, og som udever kontrol over badde en
jernbanevirksomhed og den pdgaldende infrastrukturforvalter.

2. Infrastrukturforvaltere mé ikke yde 1an til jernbanevirksomheder, hverken direkte eller indirekte.

3. Jernbanevirksomheder ma ikke yde ldn til infrastrukturforvaltere, hverken direkte eller indirekte.

4. Der md kun ydes og udbetales ldn og betales renter og afdrag pd lén mellem retlige enheder i en vertikalt
integreret virksomhed i henhold til den markedsrente og de markedsbetingelser, der afspejler den pdgealdende
enheds individuelle risikoprofil.

5. Lin mellem retlige enheder i en vertikalt integreret virksomhed, der er ydet inden den 24. december 2016
fortsatter, indtil de udleber, forudsat at linene blev optaget til markedsrenten, at de faktisk er udbetalt, og at der
betales renter og afdrag pd dem.

6.  Alle tjenester, der tilbydes af andre retlige enheder i en vertikalt integreret virksomhed til infrastrukturfor-
valteren, skal ydes pd grundlag af kontrakter og betales enten til markedspriser eller til priser, der afspejler produkti-
onsomkostningerne, plus en rimelig fortjenstmargen.

7. Geld, der tilskrives infrastrukturforvalteren, skal vaere klart adskilt fra geld, der tilskrives andre retlige enheder
i vertikalt integrerede virksomheder. Der betales sarskilt renter og afdrag af sddan gaeld. Dette er ikke til hinder for,
at den endelige betaling af gald foretages via en virksomhed, der er en del af en vertikalt integreret virksomhed, og
som udever kontrol over bdde en jernbanevirksomhed og en infrastrukturforvalter, eller via en anden enhed
i virksomheden.

8.  Regnskaberne for infrastrukturforvalteren og de andre retlige enheder i en vertikalt integreret virksomhed
fores pd en méde, der sikrer, at denne artikel overholdes, og giver mulighed for sarskilt regnskab og gennemsigtige
finansielle kredsleb i virksomheden.

9. I vertikalt integrerede virksomheder opbevarer infrastrukturforvalteren udferlig dokumentation for eventuelle
kommercielle og finansielle forbindelser med de andre retlige enheder i den pagaldende virksomhed.
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10. Nar de veasentlige funktioner varetages af et uafhangigt afgifts- ogfeller tildelingsorgan i henhold til
artikel 7a, stk. 3, og medlemsstaterne ikke anvender artikel 7, stk. 2, finder bestemmelserne i denne artikel
tilsvarende anvendelse. Henvisninger til infrastrukturforvaltere, jernbanevirksomheder og andre retlige enheder i en
vertikalt integreret virksomhed i naervarende artikel forstds som en henvisning til de respektive afdelinger
i virksomheden. Overensstemmelse med kravene i narvarende artikel skal fremga af de respektive virksomhedsaf-
delingers sarskilte regnskab.

Artikel 7e
Samordningsmekanismer

Medlemsstaterne sikrer, at der er passende samordningsmekanismer for at sikre samordningen mellem deres
vigtigste infrastrukturforvaltere og alle bererte jernbanevirksomheder samt ansegere, jf. artikel 8, stk. 3.
Reprasentanter for brugerne af jernbanegodstransport og -passagertransport og nationale, lokale eller regionale
myndigheder inviteres i givet fald til at deltage. Det berorte tilsynsorgan kan deltage som observater. Samordningen
vedrerer bla.

a) ansegernes behov i forbindelse med vedligeholdelse og udvikling af infrastrukturkapacitet

b) indholdet af de brugerorienterede prestationsmél, der er indeholdt i de kontraktmassige aftaler, der er
ombhandlet i artikel 30, og af de incitamenter, der er omhandlet i artikel 30, stk. 1, og gennemforelsen deraf

¢) indholdet og gennemforelsen af den netvejledning, der er omhandlet i artikel 27
d) spergsmil om intermodalitet og interoperabilitet

e) andre spergsmal vedrerende betingelserne for adgang, brug af infrastrukturen og kvaliteten af infrastrukturfor-
valterens tjenester.

Infrastrukturforvalteren udarbejder og offentligger retningslinjer for samordningen i samrdd med interesserede
parter. Samordningen finder sted mindst en gang om dret, og infrastrukturforvalteren offentligger pa sit websted en
oversigt over aktiviteter, der udferes i henhold til denne artikel.

Samordningen i henhold til denne artikel bergrer ikke ansegernes ret til at indgive klage til tilsynsorganet og
vedrerende tilsynsorganets befojelser som fastsat i artikel 56.

Artikel 7f
Europeaisk netveerk af infrastrukturforvaltere

1. Med henblik pé at lette leveringen af effektive jernbanetjenester i Unionen sikrer medlemsstaterne, at deres
vigtigste infrastrukturforvaltere deltager og samarbejder i et netvaerk, som medes regelmassigt for at

a) udvikle Unionens jernbaneinfrastruktur

b) stette den rettidige og effektive gennemforelse af det felles europaiske jernbaneomrade
¢) udveksle bedste praksis

d) overvdge og benchmarke resultater

e) bidrage til de markedsovervigningsaktiviteter, der er omhandlet i artikel 15

f) behandle granseoverskridende flaskehalsproblemer og

g) drofte anvendelsen af artikel 37 og 40.

Med henblik pd litra d) identificerer netverket falles principper og metoder for overvdgning og benchmarking af
resultater pd en konsekvent méde.

Samordningen i henhold til dette stykke bergrer ikke ansegernes ret til at indgive klage til tilsynsorganet og
vedrgrende tilsynsorganets befgjelser som fastsat i artikel 56.

2. Kommissionen skal veere medlem af netvearket. Den skal stotte netvaerkets arbejde og lette samordningen.«
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6) Iartikel 10 foretages folgende andringer:
a) Folgende stykke indsaettes:

»la.  Med forbehold af Unionens og medlemsstaternes internationale forpligtelser kan de medlemsstater, der
graenser op til et tredjeland, begranse den i denne artikel fastsatte ret til adgang for tjenester, der anvendes til og
fra det pagzldende tredjeland pa et net, hvis sporvidde afviger fra hovedjernbanenettet i Unionen, hvis der opstar
konkurrenceforvridning i den granseoverskridende jernbanetransport mellem medlemsstaterne og det
pageldende tredjeland. Sidanne forvridninger kan bla. skyldes et fravaer af ikkediskriminerende adgang til
jernbaneinfrastruktur og beslagtede tjenester i det pigaldende tredjeland.

Hvis en medlemsstat i henhold til dette stykke har til hensigt at vedtage en afgerelse om at begranse retten til
adgang, forelegger den Kommissionen udkastet til afgerelse og herer de ovrige medlemsstater.

Hvis hverken Kommissionen eller nogen anden medlemsstat inden for en periode pd tre mdneder efter
forelaeggelsen af det pagaldende udkast til afgerelse kommer med indvendinger mod det, kan medlemsstaten
vedtage afgorelsen.

Kommissionen kan vedtage gennemforelsesretsakter med de narmere procedureregler for anvendelsen af dette
stykke. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersegelsesproceduren i artikel 62, stk. 3.c

b) Stk. 2 affattes sdledes:

»2.  Med forbehold af forordning (EF) nr. 1370/2007 tildeles jernbanevirksomheder ret til adgang pd
retferdige, ikkediskriminerende og gennemsigtige vilkdr til alle medlemsstaters jernbaneinfrastruktur med
henblik pa udferelse af jernbanepassagertransport. Jernbanevirksomhederne har ret til at medtage passagerer fra
én station til en anden. Denne ret omfatter ogsd adgang til infrastruktur, der forbinder de servicefaciliteter, der er
navnt i bilag II, punkt 2, til dette direktiv.«

¢) Stk. 3 og 4 udgar.
7) 1artikel 11 foretages folgende @ndringer:
a) Stk. 1 affattes saledes:

»1.  Medlemsstaterne kan begraense den i artikel 10, stk. 2, fastsatte ret til adgang til kun at omfatte passager-
transport mellem et bestemt afgangs- og bestemmelsessted, ndr en eller flere kontrakter om offentlig tjeneste
omfatter samme rute eller en alternativ rute, i de tilfelde hvor udevelsen af denne ret vil skabe ubalance i den
gkonomiske ligevaegt i den eller de pagaldende kontrakter om offentlig tjeneste.«

b) Stk. 2, forste afsnit, affattes sdledes:

»2.  For at vurdere, om der vil opstd ubalance i den skonomiske ligevaegt i en kontrakt om offentlig tjeneste,
skal det eller de relevante tilsynsorganer, jf. artikel 55, foretage en objektiv gkonomisk analyse og basere sin
afgorelse pd forud fastlagte kriterier. De traeffer afgerelse, efter at der inden for en méned efter modtagelsen af
underretningen om den planlagte passagertransport, jf. artikel 38, stk. 4, er indgivet en ansggning fra:

a) den eller de kompetente myndigheder, som indgik kontrakten om offentlig tjeneste
b) enhver anden bergrt kompetent myndighed, som har ret til at begrense adgangen i henhold til denne artikel
c) infrastrukturforvalteren
d) den jernbanevirksomhed, der opfylder kontrakten om offentlig tjeneste.«
¢) Stk. 3 affattes sdledes:

»3.  Det relevante tilsynsorgan skal begrunde sin afgerelse og anfere, pa hvilke betingelser nedenstdende senest
en mdned efter meddelelsen af afgorelsen kan ansgge om fornyet behandling af afgerelsen:

a) den eller de relevante kompetente myndigheder

b) infrastrukturforvalteren



23.12.2016 Den Europeiske Unions Tidende L 352/13

¢) den jernbanevirksomhed, der opfylder en kontrakt om offentlig tjeneste
d) den jernbanevirksomhed, som anseger om markedsadgang.

Finder tilsynsorganet, at der vil opstd ubalance i den gkonomiske ligeveegt i en kontrakt om offentlig tjeneste
i forbindelse med den planlagte passagertransport, jf. artikel 38, stk. 4, skal den angive de eventuelle &ndringer
af den pageldende tjeneste, som vil kunne sikre, at betingelserne for tildeling af ret til adgang i artikel 10, stk. 2,
er opfyldt.c

d) Istk. 4 tilfejes folgende afsnit:

»Kommissionen vedtager senest den 16. december 2018, pd grundlag af erfaringerne fra tilsynsorganerne, de
kompetente myndigheder og jernbanevirksomhederne og pd grundlag af arbejdet i det netvaerk, der er
omhandlet i artikel 57, stk. 1, gennemforelsesretsakter med naermere procedureregler og kriterier for
anvendelsen af stk. 1, 2 og 3 for sd vidt angdr indenlandsk passagertransport. Disse gennemforelsesretsakter
vedtages efter undersegelsesproceduren i artikel 62, stk. 3.«

e) Stk. 5 affattes sledes:

»5.  Medlemsstaterne kan endvidere begrense retten til adgang til jernbaneinfrastruktur med henblik pa at
udfgre indenlandsk passagertransport mellem et bestemt afgangs- og bestemmelsessted inden for samme
medlemsstat, ndr

a) der er indrommet eneret til at befordre passagerer mellem de pdgaldende stationer i henhold til en kontrakt
om offentlig tjeneste indgdet inden den 16. juni 2015, eller

b) der er givet yderligere ret/tilladelse til at udfere kommerciel persontransport i konkurrence med en anden
operater mellem disse stationer senest den 25. december 2018 pa grundlag af en retfeerdig udbudsprocedure,

og operatgrerne ikke fir nogen kompensation for at udfere denne transport.

Denne begransning kan gelde for kontraktens eller tilladelsens oprindelige lobetid eller indtil den 25. december
2026, alt efter hvilken frist der er kortest.«

8) Folgende artikler indsttes:

»Artikel 11a
Hgjhastighedspassagertransport

1. Med henblik pd at udvikle markedet for hejhastighedspassagertransport, fremme optimal brug af den
tilgeengelige infrastruktur og tilskynde til konkurrencedygtig hejhastighedspassagertransport, der er til gavn for
passagererne, jf. dog artikel 11, stk. 5, kan udevelsen af den i artikel 10 fastsatte ret til adgang for sd vidt angar
hejhastighedspassagertransport kun vare underlagt de krav, der er fastsat af tilsynsorganet i overensstemmelse med
denne artikel.

2. Hvis tilsynsorganet efter analysen som omhandlet i artikel 11, stk. 2, 3 og 4, fastsldr, at den planlagte
hgjhastighedstogpassagertransport mellem et bestemt afgangs- og bestemmelsessted bringer ubalance i den
gkonomiske ligeveaegt i en kontrakt om offentlig tjeneste, der dakker den samme rute eller en alternativ rute, angiver
tilsynsorganet de eventuelle andringer af tjenesten, som vil kunne sikre, at betingelserne for tildeling af ret til
adgang i artikel 10, stk. 2, er opfyldt. Sddanne @ndringer kan omfatte en @ndring af den planlagte tjeneste.«

»Artikel 13a
Fzlles informationssystemer og gennemgiende billetsystemer

1. Medlemsstaterne kan pélegge jernbanevirksomheder, der udferer indenlandsk passagertransport, at deltage
i en ordning med felles information og integrerede billetsystemer i forbindelse med billetudstedelse, gennemgédende
billetter og reservationer, eller give de kompetente myndigheder befgjelse til at etablere en sddan ordning, jf. dog
Europa-Parlamentets og Réddets forordning (EF) nr. 1371/2007 (*) og Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2010/40/EU (**). Hvis der etableres en sddan ordning, sikrer medlemsstaterne, at den ikke skaber markedsfor-
vridning eller forskelsbehandling mellem jernbanevirksomheder, og at den forvaltes af en offentlig eller privat retlig
enhed, eller en sammenslutning af alle jernbanevirksomheder, der udferer passagertransport.
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2. Kommissionen overvéiger jernbanemarkedets udvikling i forbindelse med indferelsen og anvendelsen af falles
informationssystemer og gennemgdende billetsystemer og vurderer behovet for handling pd EU-plan under
hensyntagen til markedets initiativer. Den overvejer navnlig ikkediskriminerende adgang for jernbanepassagerer til
data, der er nedvendige for at planlegge rejser og bestille billetter. Senest den 31. december 2022 forelegger den
Europa-Parlamentet og Rddet en rapport om tilgengeligheden af sddanne falles informationssystemer og
gennemgdende billetsystemer, der om nedvendigt ledsages af lovgivningsforslag.

3. Medlemsstaterne skal pélegge jernbanevirksomheder, der udferer passagertransport, at indfere
beredskabsplaner og sikre, at disse beredskabsplaner samordnes hensigtsmaessigt med henblik pé at yde assistance til
passagerer, jf. artikel 18 i forordning (EF) nr. 13712007, i tilfelde af storre driftsafbrydelser.

(*) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1371/2007 af 23. oktober 2007 om jernbanepassagerers
rettigheder og forpligtelser (EUT L 315 af 3.12.2007, s. 14).

(**) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2010/40/EU af 7. juli 2010 om rammerne for indferelse af intelligente
transportsystemer pd vejtransportomrddet og for grensefladerne til andre transportformer (EUT L 207 af
6.8.2010, s. 1).«

O
~—~

[ artikel 19 tilfajes folgende litra:

»e) ikke er blevet demt for alvorlige overtreedelser som folge af forpligtelser, der i overensstemmelse med national
ret folger af bindende kollektive overenskomster, hvis det er relevant.c

10) Artikel 32, stk. 4, affattes siledes:

~

»4. De infrastrukturafgifter for brug af jernbanekorridorer, som er fastsat i Kommissionens forordning (EU)
2016/919 (*), kan differentieres som incitament til, at togene udstyres med ETCS, der opfylder kravene i den
udgave, som blev vedtaget ved Kommissionens beslutning 2008/386/EF (**), samt i de efterfolgende udgaver. En
sadan differentiering mé ikke resultere i, at der samlet sker en stigning i infrastrukturforvalterens indtagter.

Medlemsstaterne kan beslutte, at differentieringen af infrastrukturafgifter ikke finder anvendelse pa de i forordning
(EU) 2016/919 anferte jernbanestraeekninger, hvor der kun mé kere tog, der er udstyret med ETCS.

Medlemsstaterne kan beslutte at udvide differentieringen til at omfatte jernbanestrakninger, som ikke er anfert
i forordning (EU) 2016/919.

(*) Kommissionens forordning (EU) 2016/919 af 27. maj 2016 om den tekniske specifikation for interoperabilitet
geldende for togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne i jernbanesystemet i Den Europaziske Union
(EUT L 158 af 15.6.2016, s. 1).

(**) Kommissionens beslutning 2008/386/EF af 23. april 2008 om @ndring af bilag A i beslutning 2006/679/EF
om den tekniske specifikation for interoperabilitet vedrgrende delsystemet Styringskontrol og signaler i det
transeuropziske jernbanesystem for konventionelle tog og bilag A i beslutning 2006/860/EF om den tekniske
specifikation for interoperabilitet vedrerende delsystemet Togkontrol og signaler i det transeuropaiske
jernbanesystem for hgjhastighedstog (EUT L 136 af 24.5.2008, s. 11).«

11) Artikel 38, stk. 4, affattes sledes:

~

»4.  Hvis en anseger agter at indgive en ansegning om infrastrukturkapacitet med henblik pd at udfere passager-
transport i en medlemsstat, hvor retten til adgang til jernbaneinfrastruktur er begranset i overensstemmelse med
artikel 11, underretter den de relevante infrastrukturforvaltere og tilsynsorganer mindst 18 mdneder for den
kereplan, som ansegningen om kapacitet vedrerer, treeder i kraft. For at gere det muligt for de relevante
tilsynsorganer at vurdere den potentielle ekonomiske betydning for eksisterende kontrakter om offentlig tjeneste
skal tilsynsorganerne sikre, at enhver kompetent myndighed, der har indgéet en kontrakt om passagertransport med
jernbane pd den pdgzldende rute i henhold til en kontrakt om offentlig tjeneste, alle andre bererte kompetente
myndigheder med ret til at begraense adgangen i henhold til artikel 11 og enhver jernbanevirksomhed, der opfylder
en kontrakt om offentlig tjeneste pd den rute, passagertransporten vedrerer, underrettes herom hurtigst muligt og
senest inden for 10 dage.«

12

—

I artikel 53, stk. 3, tilfgjes folgende afsnit:

»Tilsynsorganet kan kraeve, at infrastrukturforvalteren ger sddanne oplysninger tilgaengelige, hvis det anser det for
nedvendigt.«
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13) Artikel 54, stk. 1, affattes sledes:

14

=

»1.  Hvis der opstdr forstyrrelser i togtrafikken pd grund af tekniske fejl eller som folge af en ulykke, traffer
infrastrukturforvalteren alle de foranstaltninger, der er nedvendige for at normalisere situationen. Med henblik herpé
udarbejder infrastrukturforvalteren en beredskabsplan med en liste over de forskellige organer, der skal underrettes
i tilfelde af alvorlige handelser eller alvorlige forstyrrelser i togtrafikken. Hvis der opstar en forstyrrelse, som kan
pavirke den graenseoverskridende trafik, videregiver infrastrukturforvalteren alle relevante oplysninger til andre
infrastrukturforvaltere, hvis net og trafik kan blive pavirket af forstyrrelserne. De relevante infrastrukturforvaltere
normaliserer i fellesskab den grenseoverskridende trafik.c

[ artikel 56 foretages folgende @ndringer:
a) Istk. 1 tilfejes folgende litra:
»h) trafikstyring
i) fornyelsesplanlegning og planlagt eller uplanlagt vedligeholdelse

j) overensstemmelse med kravene, herunder krav vedrerende interessekonflikter, i artikel 2, stk. 13, og
artikel 7, 7a, 7b, 7c og 7d.«

b) Stk. 2 affattes sdledes:

»2.  Med forbehold af de nationale konkurrencemyndigheders befojelser til at sikre konkurrencen pd
markederne for jernbanetjenester har tilsynsorganet befojelse til at overvige konkurrencesituationen pa
markederne for jernbanetransportydelser, herunder navnlig markedet for hejhastighedspassagertransport, og
infrastrukturforvalteres aktiviteter i forbindelse med stk. 1, litra a)-j). Tilsynsorganet skal navnlig fore tilsyn med
overholdelse af stk. 1, litra a)-j), pd eget initiativ med henblik pd at undgé forskelsbehandling af ansegerne. Det
kontrollerer iseer, om netvejledningen indeholder diskriminerende bestemmelser eller giver infrastrukturfor-
valteren skeonsbefgjelser, som kan anvendes til at forskelsbehandle ansggerne.«

c) Stk. 9, forste afsnit, affattes saledes:

»9.  Tilsynsorganet behandler alle klager og anmoder i givet fald om relevante oplysninger og tager initiativ til
hering af alle relevante parter senest en médned efter modtagelse af klagen. Det behandler alle klager, traeffer de
fornedne foranstaltninger og informerer de relevante parter om sin begrundede afgorelse inden for en forud
fastsat rimelig frist, dog altid senest seks uger efter modtagelsen af alle relevante oplysninger. Med forbehold af
de nationale konkurrencemyndigheders befojelser til at sikre konkurrencen pd markederne for jernbanetjene-
steydelser traffer tilsynsorganet, hvor det er nedvendigt, pa eget initiativ afgerelse om passende foranstaltninger
med henblik pd at korrigere forskelsbehandling af ansegere, markedsforvridning og alle andre former for
ugnsket udvikling pd disse markeder, navnlig med hensyn til stk. 1, litra a)-j).«

d) Stk. 12 affattes siledes:

»12.  For at kontrollere om bestemmelserne i artikel 6 om adskillelse af regnskaber og bestemmelserne
i artikel 7d om finansiel gennemsigtighed er overholdt, er tilsynsorganet befgjet til at gennemfore revisioner eller
ivaerkseette eksterne revisioner hos infrastrukturforvalterne, operaterer af servicefaciliteter og, nér det er relevant,
jernbanevirksomheder. I forbindelse med vertikalt integrerede virksomheder gaelder disse befgjelser for alle retlige
enheder. Tilsynsorganet kan anmode om alle relevante oplysninger. Tilsynsorganet har iser befgjelse til at
anmode infrastrukturforvalteren, operatorer af servicefaciliteter og alle virksomheder eller andre enheder, der
udferer eller tager del i forskellige former for jernbanetransport eller forvaltning af infrastruktur som omhandlet
i artikel 6, stk. 1 og 2, og artikel 13, om at stille alle eller dele af de i bilag VIII opferte regnskabsoplysninger til
radighed og om at opfylde de detaljeringskrav, som det er nedvendigt og rimeligt at stille.

Uden at det bererer de eksisterende befgjelser for de nationale myndigheder med ansvar for statsstattespergsmal,
kan tilsynsorganet ogsd ud fra disse regnskaber drage konklusioner vedrerende statsstottesporgsmal, som det
skal indberette til disse myndigheder.
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Finansielle stremme som ombhandlet i artikel 7d, stk. 1, 1dn som omhandlet i artikel 7d, stk. 4 og 5, og gald
som ombhandlet i artikel 7d, stk. 7, skal overvéges af tilsynsorganet.

Nér en medlemsstat har udpeget tilsynsorganet som det uathaengige kompetente organ, jf. artikel 7c, stk. 4,
vurderer tilsynsorganet de samarbejdsaftaler, der er omhandlet i naevnte artikel.«

15) I artikel 57 foretages folgende andringer:
a) Folgende stykke indsaettes:

»3a.  Nar et spergsmdl vedrerende en international rute kraver, at der treeffes afgorelser af to eller flere
tilsynsorganer, samarbejder de berorte tilsynsorganer om forberedelsen af deres respektive afgerelser for at finde
en losning pd speorgsmalet. Med henblik herpd udferer de bererte tilsynsorganer deres funktioner
i overensstemmelse med artikel 56.¢

b) Stk. 8 affattes sdledes:

»8.  Tilsynsorganerne udarbejder falles principper og metoder for de afgerelser, som de i henhold til dette
direktiv er befojet til at treffe. Sddanne felles principper og metoder skal omfatte ordninger til bilaeggelse af
tvister, der opstdr inden for rammerne af stk. 3a. P4 grundlag af tilsynsorganernes erfaringer og arbejdet
i netveerket som omhandlet i stk. 1, og hvis det er nedvendigt for at sikre effektivt samarbejde i tilsynsorganerne,
kan Kommissionen vedtage gennemforelsesretsakter, som indeholder sddanne falles principper og metoder. Disse
gennemforelsesretsakter vedtages efter undersogelsesproceduren i artikel 62, stk. 3.«

¢) Folgende stykke tilfojes:

»10. I forbindelse med beslutninger vedrerende en binational infrastruktur kan begge de berorte
medlemsstater pd ethvert tidspunkt efter den 24. december 2016 beslutte at kraeve samordning mellem de
berorte tilsynsorganer for at tilpasse indvirkningen af deres beslutninger.«

16) Artikel 63, stk. 1, affattes sdledes:

~

»1.  Senest den 31. december 2024 skal Kommissionen evaluere indvirkningen af dette direktiv pa jernbane-
sektoren og forelegge Europa-Parlamentet, Réddet, Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg og
Regionsudvalget en rapport om gennemforelsen.

Rapporten skal navnlig evaluere udviklingen af hgjhastighedsjernbanetjenester og vurdere, om der bestar
diskriminerende praksis vedrerende adgang til hejhastighedsstreekninger. Kommissionen vurderer, om det er
nedvendigt at fremsatte lovgivningsmaessige forslag.

Senest samme dato skal Kommissionen vurdere, hvorvidt der fortsat bestdr diskriminerende praksis eller andre
former for konkurrenceforvridning i relation til infrastrukturforvaltere, der indgdr i en vertikalt integreret
virksomhed. Kommissionen fremsaetter, hvis det er relevant, lovgivningsmassige forslag.«

Artikel 2

1. Uanset artikel 3, stk. 2, vedtager og offentligger medlemsstaterne senest den 25. december 2018 de love og
administrative bestemmelser, der er nedvendige for at efterkomme dette direktiv. De meddeler straks Kommissionen
teksten til disse love og bestemmelser.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggarelsen
ledsages af en sddan henvisning. Medlemsstaterne fastsetter de nermere regler for henvisningen.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pd det
omrdde, der er omfattet af dette direktiv.



23.12.2016 Den Europeiske Unions Tidende L 35217

Artikel 3
1. Dette direktiv traeder i kraft dagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

2. Artikel 1, nr. 6)-8) og 11), finder anvendelse fra den 1. januar 2019 forud for den kereplan, som starter den
14. december 2020.

Artikel 4
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udferdiget i Strasbourg, den 14. december 2016.
Pa Europa-Parlamentets vegne Pi Radets vegne
M. SCHULZ L. KORCOK
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