Jernbanenaavnet

Danish Rail Regulatary Body \—/

DB Cargo Danmark Services A/S

Vejledende udtalelse samt krav til DB Cargo vedrarende kom-
biterminalerne i Taulov og Hgje Taastrup

0. Resume med frister for DB Cargos besvarelser af Jernba-
nenavnets krav

Den 1. november 2016 fremsendte DB Cargo som operater af kombitermina-
lerne i Heje Taastrup og Taulov forretningsbetingelser og takstblade med op-
lysning om 2017-takster m.v. til Jernbanenaavnet.

Herefter indledte Jernbanenzevnet naervarende tilsynssag om vilkdrene for
benyttelse af de to kombiterminaler.

For s& vidt angdr DB Cargos forretningsbetingelser, skal DB Cargo senest
den 24, juli 2017, kl. 12.00 fremsende reviderede forretningsbetingelser
med andrede bestemmelser som narmere anfart i afsnit 3, litra A, nedenfor.

For sa vidt angdr taksternes starrelse, pvrige pkonomiske vilkar for benyttelse
af terminalerne, m.v., har Jernbanenavnet valgt at rette tilsynets fokus mod
det kommende takst8r (takstdret 2018). I den forbindelse skal DB Cargo se-
nest den 1. november 2017, kl. 12.00 fremsende nyt takstblad for 2018
med takster for samtlige serviceydelser og med tilhgrende skonomisk doku-
mentation og redegerelser, m.v., sam narmere anfort i afsnit 3, litra B-H, ne-
denfor.

1. Sagsforigb

Jernbanenavnet fremsendte den 8. februar d.3. tilsynsbrev til DB Cargo med
anmodning om oplysninger og gvrig dokumentation vedrgrende 2017-takster
for kombiterminalerne i Taulov og Haje Taastrup.

DB Cargo fremsendte herefter brev af 8. marts d.&. med en rakke oplysnin-
ger til Jernbanenavnet.

Herefter fremsendte Jernbanenzaevnet brev af 21. marts 2017 til DB Cargo
med supplerende anmodninger om oplysninger {(som neermere omtalt i de en-
kelte afsnit i afsnit 3 neden for).
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DB Cargo har herefter fremsendt brev af 31. marts 2017 til Jernbanenzevnet
med supplerende oplysninger. 30. juni 2017

.nr. -00036
Sagen er senest behandlet af Jernbanenavnet pd made den 20. juni 2017. J.nr. IN36-0

I sagens behandling har deltaget:
Nzvnsformand: Demmer Line Karnerup.

Navnsmedlemmer: Professor Per Baltzer Overgaard; vicedirekter Jaccb
Schaumburg-Miiller; institutleder Lars Peter Raahave @sterdal; professor
Bjarne Kjzer Ersbell; professor Birgit Liin og chefkonsulent Alex Landex.

Afsnit 3 nedenfor indeholder Jernbanenavnets gennemgang af og bemaerk-
ninger samt anmodninger i relation til de enkelte spergsmal i sagen.

2. Retsgrundlaget

Jernbaneloven!® indeholder blandt andet falgende bestemmelser:

"§5 [.1]

Stk. 2. Forvaltere af kombiterminaler tildeler uden forskelsbehand-
ling og mod betaling jernbanevirksomheder betjeningskapacitet p8
kombiterminaler, [...]

Stk. 4. Forvaltere som angivet i stk. 1-3 og 5 reserverer uden for-
skelsbehandling betjeningskapacitet i tilknytning til tildelt jernbane-
infrastruktur til ansogere, der ikke er jernbanevirksomheder.

{..]
§ 103.[..]

Stk. 3. Jernbanenaavnet forer tilsyn med konkurrencesituationen p§
markederne for jernbanetransportydelser med henblik p& at undg8
en uhensigtsmaessig udvikling i disse markeder og er nationalt til-
synsorgan i henhold til Europa-FParlamentets og Ridets direktiv om
oprettelse af et faelles europeaeisk jernbaneomride? og regler til gen-
nemforelse heraf samt Europa-Parlamentets og R8dets forordning

! Jernbanelov nr. 686 af 27. maj 2015.

2 Eyropa-Parlamentets og R3dets direktiv 2012/34/EU af 21. november 2012 om opret-
telse af et falles europaisk jernbaneomride (omarbejdning) som zndret ved Europa-

Parlamentets og Rédets direktiv 2016/2370 af 14. december 2016 om &ndring af mar-
kedet for indenlandsk passagertransport med jernbane og forvaltning af jernbaneinfra-
strukturen.
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om et europaeisk banenet med henblik p8 konkurrencebaseret gods-
transport. ” 30. juni 2017
j.nr. IN36-00036

Kombiterminalbekendtgerelsen, jf. bkg. nr. 1047 af 2. september 2015 om
modtagepligt pa kombiterminaler, indeholder blandt andet folgende bestem-
melser:

"§ 1. Bekendtgoreisen finder anvendelse p8 kombiterminaler. Reglerne i
§§ 7-8 geelder dog kun kombiterminaler, der drives af eller ejes helt el-
ler delvist af en jernbanevirksomhed.

[.]

& 2. Forvalter af kombiterminal (terminaliforvalter), skal stille kombiter-
minalen til rdighed for jernbanevirksomheder efter betaling p& lige og
ikke diskriminerende vilkar efter reglerne i denne bekendtgorelse samt
Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2012/34/EU af 21. november
2012 om oprettelse af et fxlles europeeisk jernbaneomride med tilho-
rende implementeringsretsakter. Kombiterrinalen med tithorende ser-
vicefaciliteter og ydelser, der leveres i disse faciliteter, herunder kombi-
terminalens spor, klargoringsfaciliteter, betjent Inftekapacitet, adgangs-
veje og midlertidig henstillingsplads, stilles s8ledes til rdighed mod be-
taling for jernbanevirksomheder,

f..]

Stk. 5. Enhver ansoger, der ikke er jernbanevirksomhed, og som opfyi-
der kravene tif ansoger, jf. Kommissionens gennemforelsesforordning
om krav tif ansogere om jernbaneinfrastrukturkapacitet, er uden for-
skelsbehandling og mod betaling berettiget til at reservere de servicefa-
ciliteter og ydelser, der stilles til rdighed af forvaiter af kombitermina-
ler i henhold til denne bekendtgorelses bestemmelser samt de bestem-
melser, der folger af det direktiv og implementeringsretsakter, der er
neevnt i stk. 1.

=]

§ 4. Kombiterminalens takster fastsasttes i overensstemmelse med

1) Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2012/34/EU af 21. novem-
ber 2012 om oprettelse af et faslles europeeisk jernbaneomride med til-
horende implementeringsretsakter og

2) bestemmelserne om statsstette | Traktaten om oprettelse af Det Eu-
ropaeiske Faellesskab.

§ 5. Takster for jernbanevirksomheders benyttelse af kombiterminaler
fastszaettes sdledes, at enhver forskelsbehandling mellem jernbanevirk-
somheder undgds. Taksterne kan fastszettes under hensyntagen til to-
gets sammensaetning og andre szerlige forhold, for eksempel korselsfre-
kvens og korselsperioder, s8fremt taksterne hermed fremmer en effek-
tiv anvendelse af jernbaneinfrastrukturen og kombiterminalen,
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Stk. 2. Ved fastszettelse af takster kan der tages hensyn til konkurren-

cesituationen inden for jernbanedriften. Jernbanenasvnet kan trasffe af- 30. juni 2017
gorelse om nedsaettelse af taksterne, hvis takstniveauet ikke er i over- j-nr. JN36-00036
enssternmelse med konkurrencesituationen, eksempelvis i en situation,

hvor der ikke er konkurrence p8 kombiterminalornr8det, og taksterne

ikke er konkurrencedygtige i forhold til andre transportm8der.

f..1

§ 7. Taksterne skal fastsaottes s8ledes, at de daekker de fulde omkost-
ninger i det omfang, at de er rimelige i forhold til brug af servicefacilite-
ter og leverede ydelser, og med tillazg af en rimelig fortjeneste. En ri-
melig fortjeneste svarer til en forrentning af egenkapitalen, der ligger
pé linje med de seneste 8rs gennemsnitlige afkast i den pSgeeidende
sektor og under hensynstagen til den risiko, herunder for indtaegterne,
eller fraveeret af en sddan risiko, som terminalforvalteren pddrager sig.

Stk. 2. Jernbanevirksomhederne skal betale for brug af servicefaciliteter
og leverede ydelser, som jernbanevirksomheden rekvirerer fra kombi-
terminalen, p& grundlag af de enkelte omkostningsdannende ressource-
treek.

[.]

§ 8. Terminalforvalter skal i overensstemmelse med gasldende forret-
ningspraksis foretage en nojagtig regnskabsmeessig adskillelse mellem
kombiterminalens regnskab og eventuelle ovrige aktiviteter, uanset om
disse matte blive udovet i samme selskab.

Stk. 2. I supplement til regnskabsforingen efter 8rsregnskabsloven ud-
arbejder hovedvirksomheden et internt regnskab for hver kombitermi-
nal, der indeholder produktkalkuler for de enkelte serviceydelser p3
kombiterminalen.

Stk. 3. De interne delregnskaber for kombiterminalen med produktkal-
kuler udfeerdiges efter anerkendte og ensartede teoretiske principper og
metoder for indtaagts- og omkostningsallokering og baseres p8 en do-
kumenteret produktekonomimodel.

Stk. 4. Terminalforvalter sikrer, at en statsautoriseret revisor for hvert
regnskabsér afgiver en revisorerklaering om, hvorvidt den i stk. 1 an-
givne regnskabsmaessige adskillelse er overholdt, og om der fores fi-
nansielle midler mellem terminalforvaltervirksomheden og eventuel an-
den virksormhed, herunder eventuel jernbanevirksomhed. Der m8 ikke
ske en krydssubsidiering mellem de to aktivitetsomrder.

Stk. 5. Jernbanenzavnet skal p8 grundlag af kombiterminalens interne
regnskab, produktkalkulerne og de udarbejdede revisorerkizeringer kon-
trollere og p8se, at bestemmelserne overholdes.
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& 9. Terminalforvaiter skal offentliggore betingelserne for adgang til og
anvendelse af kombiterminalen i kombiterminalens forretningsbetingel-
ser. Forretningsbetingelserne skal endvidere indeholde oplysninger om
de ydelser, der tilbydes, og de takster, der opkraeves.

Stk. 2. Forretningsbetingelserne skal udformes p8 dansk og engelsk og
optages p8 kombiterminalens hjemmeside.

Stk. 3. Forretningsbetingelserne skal sendes til Jernbanenasavnet senest
samtidig med offentliggorelsen p§ hjemmesiden.

[.]

§ 12. Jernbanenaavnet forer tilsyn med, at terminalforvalter overholder
reglerne i denne bekendtgorelse,

Stk. 2. Terminalforvalter er forpligtet til at give de oplysninger, herun-
der de dokumenter, som Jernbaneneavnet anmoder om som led i tilsy-
net med overholdelse af denne bekendtgorelse. Jernbanenasvnet kan
f.eks. anmode om oversigter over kombiterminalens

1) interne og eksterne regnskabstal vedrorende samlede omkostninger
og indtasgter fra kombiterminalens anleeg og ydelser og fordelt p§ hvert
takstomride,

2) udviklingen i eftersporgslen over fler8rige perioder inden for hvert
takstomr8de, og

3) en redegorelse for de anvendte fordelingsprincipper og nogler, her-
under om der i perioderne er sket andringer i disse.

f.]

3. Jernbanenzvnets gennemgang og krav i relation til de en-
kelte spgrgsmal i sagen
A. Farretningsbetingelserne®:

Jernbanenzevnet har i en tidligere sag? fastsldet, at en jernbanevirksomhed
inde p3 en kombiterminals omréde er berettiget til p§ egen hand at foretage
hndtering af egne togs sdkaldte "almindelige funktioner” i det omfang termi-
naloperatgren ikke selv er til stede og kan tilbyde at udfere den pagaeldende
ydelse mod betaling af saedvanlig takst. Dette gzelder bl.a. rangering, renge-
ring, pafyldning af vand, temning af toiletter, stremforsyning til opvarmning,
koleanlaeg og forberedelse af tog, m.v. Forretningsbetingelserne skal derfor

! Forretningsbetingelserne er fremsendt som bilag 2 til DB Cargos brev af 8. marts 2017
til Jernbanenzevnet.

4 )f. Jernbanenzvnets vejledende udtalelse af 21. februar 2014 | sag JN34-00008 ved-
rerende jernbanevirksomhaden Captrain. Udtalelsen findes pd Jernbanenzvnets hjem-
meside www.jernbanenaevnet.dk.
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®ndres, saledes at det fremgar, at jernbanevirksomhederne er berettigede til
at disponere som navnt inde pa kombiterminalernes omrader.

Punkt 4.3 i forretningsbetingelserne indeholder en bodsbestemmelse, hvoref-
ter brugerne skal betale et tillzeg pa 100% af vederlaget for en hvilken som
helst af de | bestemmelsen navnte typer af fejl (dvs. for fejl i form af enten
forkert beskrivelse af gods, overskridelse af lastegraenser eller manglende
overholdelse af vilk3r i aftalen). Jernbanenavnet bemaerker, at efter direktiv
2012/34, artikel 35, kan der som led i infrastrukturafgiftsordninger bl.a. fast-
seettes sanktioner for aktiviteter, der medfarer driftsforstyrrelser, herunder for
at kompensere for tab og for at fremme optimal udnyttelse af infrastrukturen.
Bodens storrelse skal veere rimelig i forhold til behovet for at undgd den pa-
geeldende type fejl og i forhold til de meromkostninger, som fejlen typisk
medferer for terminaloperatgren. DB Cargo skal enten ophaeve bodsbestem-
melsen i punkt 4.3 eller erstatte denne af en &ndret bestemmelse, hvorefter
bodsbelgb fastszettes mere nuanceret efter de navnte kriterier. En sdledes
revideret bodsbestemmeise skal i givet fald fremsendes til Jernbanenasvnet
sammen med DB Cargos redegorelse for, hvorledes fernzevnte kriterier er
iagttaget ved den reviderede bodsbestemmelse.

Dernazst er det under punkterne 4.5 - 4.6 i forretningsbetingelserne anfart, at
terminaloperateren ensidigt og til enhver tid kan have taksterne i tilfzelde af
visse omstzendigheder, som sger terminalens omkostninger. Dette strider
imod kombiterminalbekendtgerelsens ordning, jf. bl.a. § 7, stk. 7, hvorefter
taksterne skal fastszettes for 1 dr ad gangen (efter forudg3ende hgring af bru-
gerne). @gede omkostninger i labet af dret kan alene berettige til at haeve
taksterne for et senere &r, hvor de pgede omkostninger m3tte pivirke de be-
regnede stykomkostninger for terminalernes serviceydelser.

DB Cargo skal derfor slette/korrigere det nzevnte indhold i forretningsbetin-
gelsernes punkter 4.5 - 4.6.

Yderligere bemaerkes, at punkt 25.1 i forretningsbetingelserne giver indtryk
af, at en hvilken som helst konflikt mellem brugeren og terminaloperatoren
ma afgeres ved voldgift. Det folger imidlertid af kombiterminalbekendtgerel-
sens § 13, at der kan indgives klage til Jernbanenavnet over afslag pd an-
modninger om brug af terminalernes servicefaciliteter og ydelser, ligesom der
kan kfages til navnet over kombiterminalens takster.

DB Cargo skal derfor tilfoje under punkt 25.1 i forretningsbetingelserne, at
brugere af kombiterminalerne har klageadgang til Jernbanenaevnet om de
navnte spergsmal,
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B. Den generelle rabatordning i DB Cargos takstblad, m.v:

Ved brev af 20. marts 2017 anmodede Jernbanenzevnet DB Cargo om naer-
mere at begrunde opbygningen af rabatordning i DB Cargos takstblad® - her-
under at begrunde rabatordningens intervaller af antal lgft med tilhorende
procentsatser. DB Cargos rabatordning (jf. takstbladets side 4) lyder som fol-
ger:

“Rebates on lifts

Based on units per year

More than 10.000 units: 3% on every additional fift.

More than 20.000 units: 6% on every additional lift.

More than 30.000 units: 9% on every additional lift.

More than 40.000 units: 15% on every additional lift.

More than 45.000 units: 18% on every additional lift.”

DB Cargo oplyste herefter ved brev af 31. marts 2017:

"Den nuvaerende rabatstruktur har vasret geeldende i mange &r,
og strukturen er fastsat p8 baggrund af praktisk erfaring om, at
en ganske stor volumen er forudsat, forend stordriftsfordelene er
store nok til, at det er relevant at give rabat. De fastsatte inter-
valler er s8ledes udtryk for, hvorn8r der efter DB Cargos opfat-
telse er tale om volumener, som medforer reelle besparelser.
Herudover tager DB Cargo markedsforholdene i betragtning, da
store kunder forventer en rabatmulighed svarende til andre
udenlandske kombiterminaler.”

Jernbanenaevnet bemasrker, at rabatordningen skal kunne begrundes nzer-
mere - herunder med konkrete oplysninger og beregninger som viser, hvorle-
des de enkelte rabattrin og de progressive procentuelle stigninger i rabatord-
ningen har sammenhzng med terminalernes omkostninger. DB Cargo skal
derfor fremsende sddanne oplysninger og beregninger til Jernbanenavnet.

12016 modtog Jernbanenzevnet en skrivelse fra Carlsberg, hvorved klagen i
de pd davaerende tidspunkt verserende klagesager rejst af Carisberg blev til-
bagekaldt. Tilbagekaldelsen skete som led i en aftale indg3et mellem Carls-

berg og DB Cargo.

DB Cargo har med sit brev af 31. marts d.&. til Jernbanena@vnet fremsendt
kopi af aftalen med Carlsberg.

® DB Cargos takstblad for 2017 er fremsendt som bilag 1 til DB Cargos brev af 8. marts
2017 til Jernbanenasvnet.
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Af aftalen fremgdr (jf. aftalens "appendiks 6”) at Carlsberg modtager en rabat
pé 100.000 Euro ligeligt fordelt for Ipft i perioden 2017-20196, dvs. godt 30. juni 2017
33.333 Euro for hvert af de naevnte ar. j.nr. JN36-00036

Jernbanenazvnet har anmodet DB Cargo og Carlsberg om narmere redegerel-
ser om den naavnte rabatordning og vil senere behandle dette spgrgsmal.

re af hver terminal med antal udfgrte servi

Ved brev af 20. marts 2017 anmodede Jernbanenaavnet DB Cargo om at
fremsende en oversigt for hver kornbiterminal, som for 2015 viser brugerne af
den enkelte terminal og hvilke serviceydelser den enkelte bruger har fet ud-
fort pd terminalen herunder med antallet af disse.

Herefter har DB Cargo ved brev af 31. marts 2017 fremsendt oversigter for
hver kombiterminal, som for hver enkelt bruger viser antal bestiite service-
ydelser og omsaetningen pr. ydelseskategori i 2015.

Jernbanenavnet bemaerker, at ydelseskategorierne i oversigterne bar vaere
mere detaljerede sdledes, at de mere praecist svarer til de ydelseskategorier,
som fremagar af takstbladet.

Til brug for naevnets stillingtagen til taksternes sterrelse for det kommende
takst3r (takstdret 2018) skal DB Cargo fremsende mere detaljerede oversig-
ter for 2016, som viser samtlige ydelseskategorier i takstbladet herunder med
antal, som den enkelte bruger har f3et udfort (dog bortset fra de ydelser i
takstbladet, som eventuelt ikke matte vaere udfart i 2016).

D. Ogpkreevningen af reservationsafgifter:

DB Cargo har til Jernbanenzevnet fremsendt horingssvarene’, som DB Cargo
modtog fra brugere af de to kombiterminaler i forbindelse med heringen om
2017-taksterne,

Heri er blandt andet tilkendegivet utilfredshed fra en bruger over DB Cargos
opkraevninger af "cancellation fee” (reservationsafgifter) i tilfalde, hvor bru-
gerne ikke selv har veeret skyld i, at de ikke har kunnet na frem til tiden.

® Aftalen rummer ogs3 en rabat for Carlsberg i 2016 p8 60.000 Euro, der er betegnet
som "Discounts on traction”. Denne rabat vedrorer togtransport uden far terminalerne,
Der er tale om godstransport mellem Carlsbergs bryggeri i Fredericia og kombitermina-
len i Hoje Taastrup. Dette btev aplyst ved et telefonmade den 7. april 2017 mellem DB
Cargo ved finance manager Marten Johnk og Jernbanenzavnets sekretariat ved special-
konsulent Lars Vinther-Madsen.

7 Heringssvarene fra terminalernes brugere er fremsendt som bilag 6 til DB Cargos brev
af 8. marts 2017 til Jernbanenavnet.

Side 8 (13)



Takstbladet indeholder falgende vilk8r for reservationsafgifter:
“Cancellation fees

Cancellation of a slot which is notified more than 24 hours prior
to commencement of the booked siot: No cancellation fee.

Cancellation of a slot which is notified less than 24 hours prior to
commencement of the booked slot: Cancellation fee, calculated
as 90% of the total sum of the ordered services at the applicable
prices.

A delay of more than 59 minutes, causing a rejection of the train
(cancellation of the slot): Cancellation fee, calculated as 90% of
the total surn of the ordered services at the applicable prices.”

Jernbanenzvnet anmodede pd denne baggrund DB Cargo om at redegore for,
hvorvidt der opkraeves reservationsafgifter overfor brugere, som blot er blevet
forhindret i at nd frem pd grund af omstandigheder, som de ikke selv er
herre over. Endvidere anmodede nazvnet DB Cargce om at oplyse det eksakte
belob, som samlet er opkraavet som reservationsafgifter i 2015.

DB Cargo har herefter ved brev af 31. marts 2017 oplyst, at der ikke er op-
krzevet reservationsafgifter i 2015, idet disse ferst blev indfart fra 1. januar
2016. Endvidere oplyser DB Cargo i brevet:

"Séfremt brugere ikke moder frem, og dette ikke skyides forhold,
som DB Cargo bazrer ansvaret for, vil der blive opkrasvet cancel-
lation fee i overensstemmelse med vilk8rene i takstbladet.”

Jernbanenavnet bemarker hertil:

Efter direktiv 2012/34, artikel 36, kan forvaltere af infrastruktur opkraave en
“passende” afgift for kapacitet, som er tiidelt, men som ikke udnyttes. Denne
afgift skal tilskynde til effektiv udnyttelse af kapacitet.

Formalet med reservationsafgifter kan saledes vare:

1) At afholde jernbanevirksomheder/brugere fra at blokere for fri kapacitet
til skade for andre potentielle brugere. Afgiften bgr dog ikke vaere hojere,
end formalet tilsiger. Derfor bar afgiftens sterrelse vaere rimelig i forhold
til det konkrete behov for at forhindre overbookinger. En afgift pd 90%
forekommer umiddelbart at veere hgjere end nadvendigt for at varetage
det navnte hensyn. Dernzest bor det fremgd af vilkdrene i takstbladet,
at afgiften ikke opkraeves overfor en bruger, der er forhindret som felge
af force majeure eller hvis afbestillingen skyldes terminaloperaterens for-
hold.

2) At give jernbanevirksomheder/brugere det fornadne incitament til at fo-
retage afbestillinger af reserveret kapacitet s3 tidligt som muligt. Til
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dette formal er der behov for, at reservationsafgiften gradueres i forhold
til, hvor tidligt/sent afbestillingen sker.

For det kommende takst8r (takstdret 2018) skal DB Cargo revidere vilkarene i
takstbladet for opkraevning af reservationsafgifter efter de ovenfor under
punkt 1-2 anforte retningslinjer/hensyn. De reviderede vilkar bedes fremsendt
til Jernbanen&vnet sammen med DB Cargos redegorelse for, hvorledes de
ovenfor under punkt 1-2 anfarte retningslinjer/hensyn er iagttaget i forbin-
delse med de reviderede vilkar for betaling af reservationsafgifter.

Som et vejledende eksempel - idet vilk3r for reservationsafgifter kan udfor-
mes med en vis variation afheaengigt af de individuelle forhold p3 de forskellige
terminaler - kan bl.a. henvises til falgende vilkdr for opkraevning af reservati-
onsafgifter, som er fastsat af den tyske terminaloperater, Deutsche
Umschlaggesellschaft Schiene-Strasse mbH (DUSSE)?:

- Afbestilling mindst 48 timer fer: 0%

- Afbestilling melilem 24 timer og 48 timer for: 20%

- Afbestilling mindre end 24 timer eller forsinkelse, som forer til afvisning
eller udskudt booking: 40%

- Afbestilling som fglge af force majeure: 0%.

E. Tilleeg for hdndtering_af farligt qods

Det fremg@r af DB Cargos takstblad, at der for en raskke serviceydelser op-
kraeves et tillaag pd 50% til de oplyste takster, s&fremt der er tale om hndte-
ring af farligt gods.

I et enkelt af de af DB Cargo fremsendte heringsvar fra brugerne er der givet
udtryk for utilfredshed med, at det naavnte tilleeg for handtering af farligt gods
ikke alene rammer taksterne for handtering af den p3geeldende enhed med
farligt gods, men alle de enheder (0gsd dem med ikke-farligt gods) som er
omfattet af en bestilling.

Jernbanenzavnet har p& denne baggrund ved brev af 20. marts 2017 anmodet
DB Cargo om at redegare for, hvorvidt tillzzgget for handtering af farligt gods
ogsa bliver lagt til taksten for hdndtering af avrige enheder med ikke-farligt
gods i en bestilling, der omfatter enheder med b8de farligt og ikke-farligt
gods.

DB Cargo har ved brev af 31. marts 2017 oplyst:

® DUSS er ligesom DB Cargo 0gsd en del af Deutsche Bahn Group (DB).

° http://wwwl.deutschebahn.com/file/ecm2-duss/1629274/fGxILI-
MBQSu8u3mDXXY_v47RNvY/8111354/data/nbs_duss_aenderungen.pdf, side 23 (vilk3-
rene er skrevet pa tysk).
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"Tilstedevaerelsen af farfigt gods registreres pr. enhed. Alt gods i
enheder, der indeholder farligt gods (herunder enheder, hvor
farligt og ikke-fariigt gods er blandet) udgor sledes i princippet
farligt gods.

Det er kundens registrering af den p8gaeldende enhed som inde-
holdende farligt gods, der udlpser tillzegget.

Der betales ikke tillag for h8ndtering af enheder, som ikke inde-
holder farligt gods, selvom disse er bestilt sammen med enhe-
der, som indeholder farligt gods”

Jernbanenazvnet bemaerker, at tillaeg for hdndtering af farligt gods bar nuan-
ceres og kunne begrundes med et eget forbrug af tid/ressourcer p8 termina-
len. For serviceydelser, for hvilke tilstedevaerelsen af farligt gods ikke m3tte
medfere oget forbrug af tid/ressourcer, ber der sdledes eksempelvis ikke krae-
ves tilleeg.

For det kommende takstar (takstaret 2018) skal DB Cargo derfor revidere vil-
kdret i takstbladet vedrerende opkraevning af tilizeg for hdndtering af farligt
gods i overensstemmelse med det anfarte. De reviderede vilkdr bedes frem-
sendt til Jernbanenzvnet sammen med DB Cargos redegerelse for, hvorledes
tillzeg for hdndtering af farligt gods narmere kan begrundes med pget forbrug
af tid/ressourcer i relation til de enkelte ydelseskategorier i takstbladet.

E. DB Cargos produktekonomiregnskaber:

DB Cargo har fremsendt produktkalkuler!® for de to kombiterminaler (baseret
pa 2015 regnskabstal).

Jernbanenavnet bemezerker, at der ikke er beregnet stykpriser for alle de ser-
viceydelser pd de to kombiterminaler, som fremg3ar af takstbladet.

Naevnet vil efter omsteaendighederne ikke kraeve sndringer af de foreliggende
beregninger af stykomkostninger, som ligger til grund for 2017-taksterne.

Til brug for takstfastsattelsen for det kommende takstar (2018) skal DB
Cargo udarbejde og fremsende mere detaljerede produktkalkuler!!, hvorved
omkostningerne (efter de interne 2016 regnskaber) for hver kombiterminal

18 DB Cargos produktkalkuler for kombiterminalerne i Hpje Taastrup og Taulov er frem-
sendt som bitag 8 til DB Cargos brev af 8. marts 2017 til Jernbanenzvnet.

1 Udover det naevnte krav om mere detaljerede produktkalkuler skal produktkalkulerne
i pvrigt fortsat veere udformet efter anerkendte og ensartede principper, jf. kombitermi-
nalbekendtgorelsens § 8, stk. 3, samt i avrigt de vejledende bemzerkninger herom i
Jernbanenzevnets vejledende udtalelse af 27. september 2016 | sag JN34-00021.
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fordeles til hver enkelt kategori af tjenesteydelser, som udbydes pa kombiter-
minalen (herunder de ydelseskategorier, som vil fremga af det kommende 30. juni 2017
takstblad for 2018). j.nr. IN36-00036

Endvidere skal DB Cargo fremsende dokumentation for regnskabsmaessig ad-
skillelse i form af interne 2016 regnskaber for hver kombiterminal med tilhe-
rende revisorerklaringer efter kombiterminalbekendtgerelsens § 8, stk. 4.

Naevnet bemeaerker, at de af DB Cargo fremsendte interne 2015 regnskaber
med tilhsrende revisorerklzeringer er udformet i overensstemmelse med de
naevnte krav efter kombiterminalbekendtgerelsen, jf. bemzerkningerne herom
i Jernbanenzevnets vejledende udtalelse af 27. september 201612,

G. Manglende takster i takstbladet!3

I brevet af 8. februar 2017 til DB Cargo anmodede Jernbanenzvnet biandt
andet om, at der i takstbladets pé side 3, nederste halvdel (i skemaet "Indivi-
dual value-added services by special agreement”) blev tilfgjet manglende tak-
ster for terminalernes serviceydeiser,

Hertil har DB Cargo i brevet af 8. marts 2017 til Jernbanenzevnet anfart, at
serviceydelserne nazvnt | dette skema efter DB Cargos opfattelse ligger uden-
for de i kombiterminalbekendtgerelsens bilag 2 nasvnte takstkategorier. Det
folger derfor efter DB Cargos opfattelse modsatningsvist af kombiterminalbe-
kendtgorelsens § 7, stk. 6, at der ikke behaver at blive oplyst i takstbladet om
de i skemaet navnte ydelser,

Jernbanenavnet bemaarker hertil, at efter bekendtgarelsens § 9, stk. 1, skal
der oplyses om "de ydelser, der tilbydes, og de takster, der opkraeves”. Heraf
falger, at der skal oplyses om takster for samtlige serviceydelser.

I pvrigt bemazerkes, at det navnte skema i DB Cargos takstblad blandt andet
neevner serviceydelserne loft ind og ud af depot (nr. 1 og nr. 4 i skemaet).
Dette er omfattet af takstkategori "D" (loft til og fra midlertidig henstilling) i
bekendtgerelsens bilag 2.

Endvidere bemzerkes, at det neevnte skema i DB Cargos takstblad navner
langtidsopbevaring (nr. 2 og nr. 3 i skemaet), som er omfattet af takstkate-
gori "F” i bekendtggrelsens bilag 2.

Dernaest naevner skemaet i DB Cargos takstblad rengering (nr. 5 i skemaet)
samt reparationer {nr. 6 i skemaet) af lasteenheder, som begge er omfattet af

12 Jf. Jernbanenzevnets sag JN34-00021.

13 Takstbladet er fremsendt som bilag 1 til DB Cargos brev af 8. marts 2017 til Jernba-
nenasvnet.
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takstkategori "C" i bekendtgerelsens bilag 2 om serviceydelserne "klargaring”
for hvilke der skal oplyses om en timetakst. 30. juni 2017

.nr. JN36-
P& baggrund af det anferte skal DB Cargo udarbejde og fremsende takstblad }.nr. IN36-00036

med 2018-takster med takster for samtlige serviceydelser p3 terminalerne -
herunder bl.a. ogsd de i skemaet nederst pa side 3 i takstbladet nzvnte ser-
viceydelser.

For visse af serviceydelserne navnt pa side 3, nederste halvdel i takstbladet
(Individual value added services by special agreement), ses der at vaere tale
om serviceydelser med varierende tidsforbrug (reparation og langtidsopbeva-
ring, m.v.) for hvilke det muligvis kan vaere vanskeligt at oplyse en bestemt
fast takst for hele ydelsen. For sddanne serviceydelser vil det derfor vaere til-
strazkkeligt i takstbladet at oplyse om satser pr. forbrugt tidsenhed (f.eks. en
timesats for reparation eller f.eks. en pris pr. degn for opbevaring}.

H. Taksternes storrelse

DB Carge skal fremsende nyt takstblad med udkast til 2018-takster for alle
kategorier af serviceydelser pd hver kombiterminal, jf. afsnit G oven for.

De enkelte takster ma ikke fastszttes hojere end omkostningerne forbundet
med den enkelte serviceydelse med tillaeg af en rimelig fortjeneste, jf. kombi-
terminalbekendtgerelsens § 7, stk. 114,

Med venlig hilsen

P3 JernbanlenavneF vegne
.
i

14 Kombiterminalbekendtgerelsens § 7, stk. 1: “En rimelig fortjeneste svarer til en for-
rentning af egenkapitalen, der ligger p8 linje med de seneste 8rs gennemsnitlige afkast
i den p8gaeidende sektor og under hensyntagen til den risiko, herunder for indtagterne,
eller fravaeret af en sddan risiko, som terminalforvalteren p8drager sig”.
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